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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΑΘΗΝΑ 

26 ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ 1987 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ 


ΑΡΙΘΜΟΣ ΦΥΛΛΟΥ 

207 


ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ 


ΕΝΤ Φ. 0544/5/ΑΣ 431/Μ· 3644 

Έγκριση συμφωνηθέντων πρακτικών της 5ης συνάντησης της μικτής 
ομάδας εμπειρογνωμόνων Ελλάδας - Συρίας - Βουλγαρίας (Πλόβ- 
ντιβ, 8.5.1987). 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ, ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ, 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 8ι ΕΠΙΚ/ΝΙΩΝ 
ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις της συμφωνίας μεταξύ των Κυβερνήσεων της Ελλη¬ 

νικής Δημοκρατίας και της Συριακής Αραβικής Δημοκρατίοις για τη δη¬ 
μιουργία τακτικής θαλάσσκχς συνδέσεως μεταξύ της Ελλάδας και της 
Συρίας δι’ οχηματαγωγών πλοίων ως και το συνημμένο σ’ αυτή πρωτό¬ 
κολλο που υπογράφηκαν στη Δαμασκό στις 22 Ιανουάριου 1977 και 
κυρώθηκαν με τον υπ’ αριθ. 878/1979 Νόμο που δημοσιεύτηκε στο 
υπ’ αριθ. 55 Φύλλο της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως τεύχος Α' της 
20 Μαρτίου 1979. « 

2. Το δεύτερο άρθρο του υπ’ αριθ. 878/1979 Νόμου, βάσει του 
οποίου τα πρακτικά εγκρίνονται με κοινή πράξη των αρμοδίων κατά πε¬ 
ρίπτωση Υπουργών. 

8. Το περιεχόμενο των υπό έγκριση συμφωνημένων πρακτικών, 
αποφασίζουμε: 

Εγκρίνουμε ως έχουν και στο σύνολό τους τα συμφωνημένα πρακτικά 
της 5ης συνόδου της μικτής ομάδας εμπειρογνωμόνων Βουλγαρίας, 
Ελλάδας και Συρίας, που υπογράφηκοηι στο Πλόβντιβ στις 8 Μαΐου 
1987 των οποίων το πρωτότυπο κείμενο στην αγγλική γλώσσα και σε 
μετάφραση στην ελληνική έχει ως εξής: 

Αθήνα, 10 Νοεμβρίου 1987 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΝ 

Κ. ΠΑΠΟΥΛΙΑΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚ/ΝΙΩΝ 

Κ. ΜΠΑΝΤΟΥΒΑΣ 


ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

Κ. ΣΗΜΙΤΗΣ 


ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

Ε. ΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ 


ΑΟΚΕΕΟ ΜΙΝϋΤΕδ 

Ββδβιΐ οη ΐΗβ β^ΓβειΙ πιΐηϋΐεδ οί ΐΗβ Γπεείίπβ οί ΐΗε Μίπίδίετ» οΓ 
ΤτοηδροΓΐ οί ΐΗε Ρεορίε’ 8 ΚεΒυΒΙίε οί ΒϋΙβΕτίο, (Ηε ΚερυΒΙίε οί 
Οτεεεε επιΙ ιΗε 8γπβη ΑγεΒ ΚερυΒΙίε, ^νΚίοΗ ν»ί38 Ηεΐιΐ ίη ΑΐΗεπδ ίτοπι 
9 υηΐίΐ 11 ΟεεειπΒεΓ 1985 οηΒ ίη βεεοΓίΙβηεε ννίιΚ ΐΗε β^τεειΐ πιίη- 
υΐεβ ίτοπι ΐΗε ίουτ τηεείίηβΒ οί ΐΗε )οίηΙ εχρετίβ βτουρ ίοτ είΕΒοΓβΐίη^ 
3 ίεΕβίΒίΚΐγ βΐϋΐΐγ οί ΐΗε ΤΕίΙνβγ ίειτγ Υοΐοδ - ΕεΙεΙγΙε ινΗίοΗ ννετε Ηεΐιΐ 
ΐΗε Ητδί οηε ίη ΑΐΗεηβ ίτοπι 24 υηΐίΐ 26 Ιυηε 1986, ΐΗβ δεεοηιΐ οηε ίη 
ΥβτπΕ ίτοπι 27 υηΐίΐ 30 ΟεΙοΒετ 1986, ΐΗε ΐΗίτά οηε ίη Ε3ΐ3ΐιί3 ίτοπι 
8 υηΐίΐ 11 ΟεεεπιΒετ 1986 3η(1 ιΗε ίουτίΗ οπε ίη Υοΐοβ ίτοπι 23 υηΐϋ 
27 ΓεΒτϋΕτγ 1987, ιΗε ίΐίΐΗ πιεείίη^ οί ιΗε δβίιΐ )οίηΐ εχρετίδ ρΌπρ 
νν3δ ΗεΙΒ ίη Ρΐονιΐίν ίτοπι 4 Ιο 8 Μβγ 1987. 

ΤΗε Ηδΐ οί ΐΗε ρβτΐίοίρΕηίδ, ηιεπιΒετδ οί ΐΗε )οίηΙ εχρετίβ βτουρ, 3ρ- 
ρεβτδ ίη .Δηηεχεδ 1, II Επιΐ III. 


ΤΙιε 3 §εη(ΐ 3 ίοτ ΐΗε ΠίΐΗ ηιεοΐΐη^ ίβ βίνεη ίη Αηηεχ ΙΥ. 

ΤΗε ΤΗτεε ιΐείεββΐίοηδ δυΗπιίΚειΙ ΐΗε ίοΙΙοννίηβ άοευπιεηΐδ: 

3 ) ΤΗε ΒυΙξβτίΕη ( 1 εΙε£; 3 (ίοη - ΟτεΛ ΓεβδίΗίΙίΐγ δΐυάχ 

Η) ΤΗε ΟτεεΗ ΟεΙοβΕίίοη - ΕεοηοπιίεβΙ ΑηΕΐγβίδ οί ΐΗε ΓεβδίΗίΙίΐχ 
δΐυιΐγ Ν 

ε) ΤΗε δγτίβη εΐείορβίίοη - Οτβίΐ ΓοΕβίΗίΙίΐγ δΐυτίγ 

ΤΗεβε (ΙοευπιεηΙδ Ετε ΕΐΐΕοΠειΙ Ιο ΐΗε ρτοδεηΐ πιίηυίεδ. 

Αίιετ Ιοηβ Εηιΐ ΐΗοτου^Η Βίβευβδίοηβ οη ΐΗε δυΗπιίηειΙ ΒοεαπιεηΙδ 
ιΗε ιΗτεε ΒεΙεβΕίίοηβ βδοετίΕίηειΙ, ιΗεΙ ΐΗε τβίίννβγ ίεττγ Ιίηε ρτο)εεΐ 
ΥοΙοδ - ΕβίΕΗίΕ ίδ ίεΕδίΠΙε βηΒ \νί 11 Ηε εεοηοπιίεβίΐ είίΙείεηΐ. 

Εοτ ΐΗε ρτερβτΕΐίοη οί ΐΗε ίε 3 δίΗίΙίΐγ βΐϋίΐγ ΐΗε ΐΗτεε Βείεββΐίοπδ 
β^τεετΙ οη ΐΗε ίοΐΐοννίηβ ΗΕδίε < 131 Ε 38 ίι ννβδ ΕβτεεοΙ 3 Ι ΐΗε ρτενίοοβ 
Γηεείίπβδ. 

1 . ΑπποεΙ τσίΙννΕγ ΐτΕίΠε ίΐονν οί ςοοιίδ - ΕρρτοχίπίΕίεΙγ 200 0001 . 

2 . ΝυπιΗετ οί ννΕββοηβ Ιο Ηε ΙΤΕηδροτΙειΙ - 13350 ννΕ^οηβ (15 πι 
Ιοηι; ρεγΗ) ρετ γε 3 τ ννίΐΗ ΕνετΕ^ε ΙοΕίΙίη^ ΟΒρΕείΐγ οί 15 I εβοΗ. 

3 . ΤτΕηδροτΙ οί ΤΕίΙννΒγ ννΕ^βοπ®· 

4. ΤεεΗηίεαΙ εΠΕΤΕΟΙετίδΐίοδ οί δΗίρδ ίοτ (τΕηβροτίΕΐίοη οί τΕίΙννεγ 
ννΕββοηδ. 


Νο ΕΗ8Γ801βΠ5ΐίθδ/Α1ΐ6ΓηβΙ>νβ 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

1. ΕοΑΓίίης οΒρ&οΐΐγ (ηο5 οί 

ννβ^ΟΠδ) 

65 

108 

130 

148 

90 

,68 

2.Τίηίΐ6 ίοΓ Η&η(Ι1ίη^ οί 

αΐ 100 % Ιο&( 1 ίης ίβοΐΟΓ οί νεβ- 
δβΙ 8 Ι οηβ ρ>θΓ( (ϊη ΗουΓ 8 )(πΐΔχ) 

4.3 

7.0 

8.5 

6.3 

5.9 

1.0 

3.Τίιη€ οί Γουηίΐ Ιηρ οί νβδδβΐ Μ 
100% Ιθ8(ϋη§; ίβείοΓ (ΐη (Ι&γδ) 
(πιβχ) 

3.76 

3.98 

4.11 

3.93 

3.89 

3.49 

4. ΝυηιΒβΓ οί Γουηιί ΐπρκ &1 100% 
)ο3γ1 ΓβγΙογ 

80 

80 

80 

80 

80 

90 

5. Αηηυβί ΐΓ&ίΠε οαιτγίη^ οορβοιίγ 
οί δΗΐρ 

5200 

8640 

10400 11840 

7200 

6120 

6. ΚβςυΪΓβΗ ηυπιΒοΓ οί δΗίρδ 

3 

2 

2 

2 

2 

3 

Τ.Αηηυα) Γ3ρ8θίΐγ 

15600 

17280 20800 23680 

14400 18360 

8. Εοβθίη^ ίβοΐοΓ 3( 13350 

ΐνβρίζΟηδ ί>€Γ γβΒΓ 

0.856 

0.773 

0.642 

0.564 

0.927 

0.727 

9. Τίοιο ίοΓ Ηβπίΐΐίη^ οί ννβ^οπδ 

3( βΓίοβΙΙχ υΐίΐίζβά οαρατίΐν οί 
«Ηίρ 8ί οη€ ροΓΐ (ίη ΗουΓδ) 

3.42 

4.57 

4.02 

2.83 

5.32 

0.73 

10.Τίηΐ€ ίοΓ ΓουπίΙ Ιιίρ (ίη (Ιβχδ) 

3.68 

3.78 

3.74 

3.64 

3.84 

3.46 

] ].Νυιη1>0Γ οί 80 ΐυ 8 ΐ Γουη(1 ΐΓίρδ 81 
8 €ΐυ 8 ΐΙ)’ υΐϋίζεΗ οβραοίΐγ υί δΚίρ 

80 

80 

80 

80 

80 

90 


ΝΟΤΕ: δίϊβ Γουικί ΐΗρ ΐίητιε - 3.4 άβχδ 

- Γίΐ5ΐ3ηθβ - 690 8€8 ΓπίΙβδ 

— δρβοίΐ - 17 ΚηοΙδ/Η 
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5 . Εοοιιοηιϊο ΙίΓρ οί ΐΗε ρΓθ]βοΐ 

5.1. δΗίρβ ΤΚε βοοηοιηίο Ιϊίε » 25 γεβΓβ 

5.2. ΡθΓΐ8 

Νο Οβδοηρίίοη 

1. Ρ»€Γ 

2. 5Ηογ€ Βπ<1§ε 

3. Ηαϋνναγ (Γ3θ1ς£ 

4. ΒυΐΙθΐη^, γο&( 1$, ε(ο. 

5. υΐίΐΐΐγ ηείννοΓΚδ 

6. δΗυηΐίπβ ΙοοοηιοΙίνεδ 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ Κ ΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 

5.3. ΑηΐΊυ»! (ΙβρΓβοΐβΐΐοη 


Νο ΟβδοηρΙίοη 


ΟβρΓβοί&ΐοη % 


1. ΡίεΓ 1.333 

2. 5Ηογ 6 ΒπΗβε 2.8 

3. ΗβίΙκΐΐγ ΐΓίίοΙίδ 2.222 

4. Βυί1(1ΐη^, Γο&οΐδ. βίο. 2.0 

5. υΐΐΐίΐγ η^ιννοΓI^5 4.0 

6. 8Ηυη{)η§ Ιοοοηιοΐΐνβδ 4.0 

7. 8Ηί|:^ ΥοΙοδ Ω^γ68 

ΝΟΤΕ: Ουβ ΐο ΐΗε δρεειΓιο η^ΐοΓε οί ιΗε εςυΐριηεηΐ ίΐ ε&ηηοΐ Βε ϋδθ<1 Γογ οΙΗογ ρυρ- 

ροδεδ (Η&η Γογ βηοΗοπη^ &η8 Η3η(ϋΐπς οί Κ&Ήβ νεβδείβ. ΤΗίδ ίδ ηοΐ (&1ςεη ίηΐο 
εοηδί<1εΓΒ!ίοη 3ΐ !Ηε ρΓθδβηΙ δΐ3§ε. 


6. Τοί&Ι οοβΐ ίοΓ αΙβΙβΓπβΐΐνβ 3ΐ ίαΐβΐίίβ βηά ΥοΙοδ (\νΐΐΗουΙ 
δΗίρδ ΟΟδί) 


(X 1000 υδ$) 


Α1ΐεΓη3ΐίνεδ 
ίοΓ ΕαίβΙςίΒ 


ΑνεΓββε οί βΐΐ πΙίεΓηβΐίνεδ ίοΓ ΥοΙοδ 


δΠοΓε 

Βπ<1^ε 

ΗοιΙμγ&υ 

(Γ3εΙςδ 

Βυί1(1ίη^ 

Κθ3(1δ 

Ιΐιίΐίΐχ 

ηεΙννοΓίςδ 

δΗυηϋης 

ΕοοοιτιοΩνεδ 

5000 

5400 

450 

50 

1500 

5000 

6400 

450 

50 

1500 

5000 

7400 

450 

50 

1500 

5000 

7670 

450 

50 

1500 

5000 

5650 

450 

50 

1500 

5000 

5400 

450 

50 

1500 

5000 

5100 

4800 

500 

3000 


7. οοηίϋΐίοηδ 

δΚοΓβ ί3θΐΙΐΐΐεδ/βςυίρηιεηΐ 5Ηΐρδ 
ΚερβχΓπεηΐ ρεηο<1 25 γε&Γδ 

ΙηίεΓβδΙ Γ3ΐε 9% 

θΓ3οβ ρεηο(1 3 γεβΓδ 


13. ΑηηυΕί εοδί οί ορεΓβΐίοη οί Κβ—Κ» Ιΐηε (Μβπΐϊπιε ρβεί) 


15 χεατδ 


ΝΟΤΕ: ΤΗε οΓείΙίΐ ίδ ^ΐΗ εοΓηρουικΙ ίηΙεΓεβΙ. 

8. Ρεποίΐ οί εεοηοπιίο αηαίγδίδ αηά εβδΗ Πονν 28 χεβΓδ (3 γεβΓβ 
εοηδίΓυείίοη 3η8 25 χεβΓδ ορεΓβΐίοη Ιίίε) 

9. ΡεΓοεηΐββε οί άϊδεουηΐ τβίε ίοΓ ΐΗε εεοηοπιίο αηβίγδίδ — 9%. 

10. Γογ ΐΗε ρυεροβεδ οί ενβΙυβίϊοη οί ΐΗε ρεοΐεοί 3η8 οΙβδδϊΗοβίΐοη 
οί ΐΗε βΙίεΓπβΐίνεδ εεοηοπιίο βηβΙγδίδ βηά οβδΗ Πολν \νί11 Βε ρΓορβοεά. 

Γογ ΐΗε εεοηοπιίο βηβΙγδίδ ΐΗε ΝβΙ Ροεδεπί Υβίαε (ΝΡΥ = Β—0) 
Γηε(Ηο8 ίδ υδεά. 

11. ΤΗε εαίευίαΐίοπδ βΓβ Η3δε8 οη ΐΗε Ηβτεεά εχίδΐίη^ ρποεδ 3η8 
Ιβπίίδ 3η8 οη ΐΗε ηιίηίΓηυηι ΐ3Γίίίδ Ιο Ηε 3ρρ1ίε8 ίη ογ^ογ Ιο οονβΓ ΐΗε 
εοδίδ οί ΐΗε δΗίρδ 3η8 ιΗε ίπίεβδίΓυοίηοε οί ΗοιΗ ροΓίδ. ΤΗε (3Γίίί8 Ιο Ηβ 
3ρρ1ίε8, ίί ΐΗεχ 3Γε 3Ηονβ ΐΗε πιίηίπιυΓη ΐ3Γίίί5 — βοοοΓ^ίη^ Ιο ΐΗβ οοη- 
οΐυδίοηδ οί ΐΗε εεοηοπιίο 3η3ΐ)'δίδ - ννίΙΙ (ΙεΐεΓπιίηε ΐΗε 3ηιουη( οί 
ρΓοΠΐ, ννΚίοΗ ίδ ΐΗε 8ίίίβΓεηεε Ηείννεεη ΐΗε Ιαπείίδ Ιο Ηε 3ρρΙίε(1 βηά 
ΐΗε πιίηίπιυΓη Ιβπίίδ. ΤΗε Ιβιίίίδ (ο Ηε βρρίίεεί ννίϋ Ηε εδΙβΗΙίδΗεοΙ Ηγ βη 
β^τεεπιεπί ΗεΙ\νεεη ΐΗε ΐΗΓεε οουηίπεδ. 

12. ΑηηυβΙ ορεΓβΙίπβ £ΐη<1 πιβίηίεηβηοε εοδίδ ίοΓ ΗοΐΗ ροΓίδ 

€θδ( ίη (Ηουδβηά 115 $ 


Οαραείΐγ (>ν3ξοηδ 15ηι) 


Α- ΟοηδίΒπΙ εχρεηεεδ 

1. ΟερΓεείβΐίοη 3η(1 ίηΙβΓεδΙ 

— 5Ηίρ*δ οοδί (ΐϋίΐ $) 

— δβίνδςε ναΐυε (ηιίΐ $) 

— εεοηοιηίε Ηίε (γεβΓδ) 

— βιηουηΙ οί Ιοαη (ιηί] $) 

— ίηΙβΓβδΙ (%) 


ΙηίεΓβδΙ βη8 (ΙερΓεείβΐίοη οοδί ρεΓ 
γεβΓ 


Αΐΐεπιβίίνεδ 


1 2 3 4 5 6 


65 108 130 148 90 68 


40 

50 

55 

60 

45 

28 

4 

5 

5.5 

6 

4.5 

2.8 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

36 

45 

49.5 

54 

40.5 

25.2 

9 

9 

9 

9 

9 

9 


Νο Οεδοπρίΐοη 

ΥοΙοδ 

Ε3(3ΐ(ΐα 

(ΐΗουδΒπίΙ 115 $) 

1. ΡεΓδοηηεΙ 

2. ΜαίηΙεηαηεε 3η8 ορεΓαΙίοη οί: 

222 

342 

0 

2. ΟρεΓ3ΐίοη οοδί Γογ δβίΒΓίβδ» ίη- 

δΐΐΓΒπεε^ πιαίηίεηβηεε, ΓηβπΕ^· 

3) Η3ί1νν3>' ίβείΐίΐίεδ 

150 

50 

ιηεηΐ, εΐε. 

Β) Ροιΐ ίηδ(3ΐΐ3ΐίοη5 αηιΐ δΗοτε Βπθ^ε 

350 

250 

(ΐΒουδβικΙ ϋδ $) 

ε) δΚυηΐίη^ ΙοεοπΊΟΐίνεδ 

50 

100 

8) Βυίΐάίη^ 

50 

50 



3.960 4.950 5.450 5.940 4.455 2.772 


1.480 1.820 1.970 2.120 1.650 1.240 


ΤΟΤΑί: 


822 


792 


ΤοΙαΙ εοπδΐ&ηΐ εοδί ρετ γεατ (ΐΗου- 

δ8η8 08 ο 5.440 6.770 7.420 8.060 6.100 4.012 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΙ 
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Β. ΥβήβΒΙβ βχρβηβεδ 
1. Κυεί 

ΟοηδυηιρΙϊοη ίη Ρ.Ο. 

- (Ι3γ8 οί ΐΓΪρδ 3.4 

- 170 §Γ/1ιρ X Ηγ 

- εοδί 100 Ϊ/Ιοη 
ΙίΓδηδΐΐ) 

Οοηδυηιρϊϊοη ΐη 0.0. 

- (Ιδγδ οί ϊΓΪρ 3.4 

- 2 Ιοη/άαγ 

~ οοδί 210 $/ΐοη (ΐΓαπδΐΙ) 
ΓυεΙ αη<1 (Ιίεδεί οίΐ εοδΙ ρεε 


γβ&Γ (ΐΗουβαηΗ υ5 $) 

1.446 

2.112 2.556 2.778 

1.778 

2.250 

2. ΑηεΗΓ&ξ6 οο8( 

- νο1ο8 (ρβΓ Ιπρ) 

υδ $ 

760 

760 760 760 

760 

760 

- 1ν3ΐ3)(ί& (ρ6Γ Ιήρ) 

υδ $ 

1.310 

1.310 1.310 1.310 

1.310 

1.310 

ΑηοΗοΓαςε 005( ρετ γεατ (ΐΗουβαηοΙ 

υδ $) 

166 

166 166 166 

166 

166 

ΤοΙ»! ν&π3Β1ε οοβίδ ρβΓ γββΓ (ΐΗου- 

83η<ι υδ $) 

1.612 

2.278 2.772 2.944 

1.945 

2.437 

ΤοΙεΙ δΗίρ €θδΐ8 ρβΓ γβΗΓ (ΐΗουδβπά 

υ5 8) 

7.050 

9.050 10.14011.000 8.050 

6.449 

Εχρβηοβδ ρ€Γ Ιπρ υδ $) 

88.150 113.100126.775137.550100.625 71.655 


ΤΗ6 δγποη ΙβΒΙββ \νΗίοΗ βρρβ&Γ ίη Αηηεχ V, ρΓεββηΙ βη αρρΓοβεΚ 
ΐΗηΙ εδΙίπιηΙεδ ΐΗε πιίηίπιυπι ΙβπίΓδ βηά ΐίιε εϋίϊεΓεηεε ίη Ιβπίίδ 6ε- 
ΐννεεη ΐΗε ΓουΙε ννίιΗ ιΗε ϋδε οί Κβ—Κβ βηεΙ ΐΗηΐ ΐΠεουβΗ ΤυΛε)". ΠβΙβ 
οί ΐΗεδε ΐβΒΙεδ ηεε ϋδεά Γογ ΐΗε εΙβΒοΓβΙίοη οί εεοηοπιίε Ηηηΐχδίδ βηεΐ 
εβδίι ί1ο\ν. 

Α (Ιεαίΐ οί ηη εεοηοπιίε Ηηαίγδίβ βηίΐ εβδΗ ίΐονν ίοΓ Κη—Κ» Ιγρε 5 
αΙΐοΓηηΐίνε αβτεείΐ υροη, ίδ βίνεη ίη Αηηεχ VI. 

Α εΐΓβίΐ οί ΐΗε δίΓυείυΓε βηά εοηίεηΐδ οί Υοΐοδ — 1^αΐ3ΐ(ί3 Κβ—Ββ 
Ιίηε ίεβδίΒίΙίΐχ δΐηάχ ββτερεΙ υροη, ίδ βίνεη ίη Αηηεχ γΐΐ. 

ΓυιΐΗεΓ ΐΗε Βυΐ^υπβη ηηίΐ δγπΗη (Ιε1ε§Εΐίοηδ Ηβνε ρΓοροβεεΙ δοπιε 
ροίηΐβ Ιο 6ε ΙυΙίεη ίηΐο εοηβίάεΓυΐίοη ίοΓ ΐ6ε Πηυΐ δΙυεΙγ, ννΗίεΗ ΐΗεγ 
οοηδίάεΓ οί βτεβΐ ίπιροΓίβηοε ίοΓ ΐ6ε είΠείεηεγ οί ΐΗε Ηβ—Κβ Ιίηε: 

1. ΤΗε ΐΗεεε εουηίπεβ ννίΐΐ εοορεπηίε ίη ΐΗε ΐΓβηδροΠβΙίοη οί ΐΗείε 
ίηιροΓΐ βηά εχροπΐ βοοείβ ΐΗΓου^Η Βυΐββπβ — ΟΓεεεε — Κβ—Κβ — 
8 γπ 3 . Γογ ΐ 6 ίβ ρυΓροβε ΐ 6 εγ δ6ου1(1 αβτεε υροη Ι 3 πίί τεείυοίίοηδ 
3η(Ι οΓ§ 3 ηίζ 3 ΐίοη 3 ΐ π)ε3βυΓεδ ίοΓ ΐ 6 ε 3ΐΐΓ3εΐίοη 3η(Ι εηβ38εΓηεηΙ οί 
βοοάδ Ιο 6 ε ΐΓ3ηβροηε(1 6 χ ΐΗίδ τουΐε. ΡυπΗεΓ ΐΗεγ δ6ου1<1 3οοερΐ 
οίΗεΓ ΐ 3 Γΐίί οοηάίΐίοηδ ίοΓ ΐ 6 ε ΐΓ3ηβροΓΐ3ΐίοη οί ^οοείδ 6 ^ οίΗεΓ 
ΓουΙεδ. 

2. ϋηΐίΐ 3ΐΐΓ3εΐίηξ ΐΗε ηεοεδβ3ΐ7 νοΙυπιε οί βοοεΙδ ίοΓ ΐΓ3ηδροΓΐ8ΐίοη 
ννίιΗ ννβ^οηδ, ΐ6ε ίΓεε 03ρβεί1γ οί ΐ6ε βΗίρ δΗουΙεΙ 6ε υδεεί Ι^ογ ΐΓ3ηδ- 
ροΓίβΐίοη οί ΐΓυεΙίδ. 

3. Γογ ΐ6ε ορεΓβΐίοη οί ΐΗε ίεΓΓγ6θ3ΐ Ιίηε 3 ]οίηΙ νεηΐυεε δΗουΙεΙ 6ε εδ- 
Ι361ίδ6εε1 οί ΐΗε ΐΗΓεε εουηίπεδ ΝνίιΗ ^οίηι πΐ3η38εηιεηΙ 3η<1 ΒοβγιΙ 
οί ΟίΓεεΙοΓδ. ΤΗε ]θίηΙ νεηΐυεε 638ίε ίυηάδ ίηεΐυιΐε 6οΐΗ ΐΗε δΠοΓε 
ίβείΐίιίεδ 3ΐ Υοΐοδ βηεΐ 1,3ΐ3ΐ(ί3 3η<1 ΐΗε δΗίρδ. 

4. Ιη ΟΓΐΙεΓ Ιο εηβυΓε ρΓοίίΐδ Ιο εβοΗ εουηΐΓγ ΐΗε ΐΗΓεε Γ3ί1νν3γ 3(1πιίη- 
ίδίΓβΙίοηδ δΗουΙεΙ β^τεε ίη βϋνβηεε υροη ΐΗε ΐ3Γίίί εοηοΙίΐίοηδ. 

5. ΤΗε Βο3γ< 1 οί ΟίΓεεΙοΓδ ΝνίΙΙ βΙδο 3εΙ 38 3η 3§εηΙ ίοΓ 3ΐΐΓ30ΐίηβ 3ηεΙ 
εη§;3^ης ηενν νοΙυπιεδ οί 

6. ΤΗε Γ3ί1νν3γ 3ΐ1πιίηίδΐΓ3ΐίοηδ οί ΐΗε ΐΗΓεε εουηίπεδ ννίΐΐ ίεΐεηΐίίγ ίη 
3εΙν3ηοε ΐΗε Ιγρββ οί ΐΗε ^οοιίδ ίηεΐυιίεεί ίη ΐΗε ΐΓ3η8ροΓΐ ΐ3Γίίί8. 

ΤΗε ΟΓοεΙι βηιΐ δγπυη ε1ε1εξ3ΐίοηδ εχρΓεβδειΙ ΐΗείΓ 8Γ3ΐίΐυ(1ε Ιο ΐΗε 
Βυ1§3Γί3η άεΐεςβίίοη ίοΓ ΐΗε θΓβ3ηίζ3ΐίοη οί ΐΗίδ ηιεεΐίη§ βηεΐ ίοΓ ΐΗε 
Ηοδρίΐηΐίΐγ ΓεηιΙεΓειΙ. 

ΤΗε ίίίΐΗ Γηεείίη^ οί ΐΗε ^οίηι εχρεΠβ ρουρ ννβδ Ηεΐιΐ ίη 3 εοηδίΓυε- 
Ιίνε δρίπΐ 3ηι1 πιυΙυ3ΐ υη(1εΓδΐ3η(1ίη§, ίπεηεΐΐίηεδδ βηά βοοιΐ πείβΗ- 
6ουΓΐγ Γεΐ3ΐίοηδ. 

Οοηε ίη Ρΐονιΐίν οη Μ3γ 8ιΗ, 1987, ίη ΐΗΓεε ί^εηΐίεβΐ εορίεβ ίη ΐΗε 
ΕηςΙίδΗ Ι3η^3^ε. 

ΗΕΑΟ ΟΓ ΤΗΕ ΗΕΑΟ ΟΓ ΤΗΕ 

ΒυΕΟΑΚΙΑΝ ΟΕΕΕΟΑΤΙΟΝ ΟΚΕΕΚ ΟΕΕΕΟΑΤΙΟΝ 

Ρ. ΡΕΤΒΟν Ο. ΚΑΕίνίΟΤΙδ > 

ΗΕΑΟ ΟΓ ΤΗΕ 5ΥΚΙΑΝ ΟΕΕΕΟΑΤΙΟΝ 
Ν. ΜΑΝΖΑΕΟΙ 


ΑΝΝΕΧ I 

ΒΟΕΟΑΒΙΑΝ ΟΕΕΕΟΑΤΙΟΝ 

1. ΡΑΚΥΑΝ ΡΕΤΒΟν 0εηεΓ3ΐ ΟίΓεείοΓ οί ΙηΙεΓη 3 ΐίοη 3 ΐ 

ΟοορεΓβΐίοη, ΜίηίδίΓγ οί ΤΓβηδροΠ, 
Ηεβά οί ΒυΙςβΓίβη Οεΐε^βΐίοη 

2. ΟΙΜΙΤΑΒ δΜΙΕΟν ΟεηεΓβΙ ΟίΓεείΟΓ οί Ροπ Οεδί^η οί 

ΤΓ3ηδρΓ0^βΗι θΓ£8ηίζ3ΐίοη 

3. ΥΕδΚΑ ΒΑΕΤΟΥΑ ΟίΓεείοΓβίε οί ΙηίεΓηαΐίοηβΙ 

ΟοορεΓβΐίοη, ΜίηίδΙι-γ οί ΤΓβηδροΠ 

4. ΚΙΒΙΕ δΑΟΟΝΚΟν ΟίΓεείοΓ οί ΡοΠβ Α^πιίηίδίΓβΐίοη ΟίΠεε 

οί ΤΓ8ηδρΓ0^ε1^ι ΟΓ^βηίζβΙίοη 

5. ΟΕΟΚΟΥ ΝΙΚΟΕΟν Ηεβά οί ΟβρβΠπιεηΐ, Ιπδΐίΐυΐε ίοΓ ΗβίΙ- 

ννβγ ΟρεΓβΐίοη 

6. ΕΥΟΕΝΥ ΙΥΑΝΟν δρεείβΐίδΐ, ΙδΟ «ΤΓβπδΗοπιρΙεΗι» 

7. ΝΕΟΙΑΕΚΑ ΚΚυδΤΕΥΑ δρεείβΐίδΐ ίη ΐΗε Ιηβΐίΐυΐε ίοΓ ΒβίΙννβγ 

ΟρεΓβΐίοη 

ΑΝΝΕΧ II 

ΟΚΕΕΚ ΟΕΕΕΟΑΤΙΟΝ 

1. Ο. ΚΑΕίνίΟΤΙδ ΟίΓεείοΓ, ΜίηίδίΓγ οί ΤΓβηδροΠ 3η8 

ΟοπιηιυηίοβΙίοηδ, Ηεβεί οί ΐΗε ΟΓεεΗ 
ΟεΙε^βΐίοη 

2. 0. ΤδΑΜΒΟυΕΑδ Ηεβεί οί ΟερβΠηιεηΐ , ΟίΓεείοΓβΙε οη 

δρεείβΙ Γίηβηείηβ βηϋ ΤεεΗηίεβΙ 
ΟοορεΓβΐίοη, ΜίηίδΙεγ οί Νβΐίοηβΐ Εεοη- 
οηιγ 

3. Μ. ΚΚΑΡδΙΤΙδ ΟΗίεί ΕηρηεεΓ οί ΚβίίΝνβγ ΟρεΓβΐίοη, 

Ηεΐΐεηίε Κβίίννβγβ ΟΓ^βηίζβΐίοη 

4. 0. ΙδδΑΙΑ Ηεβιΐ οί ΟερβΠηιεηΐ, Εη^ίπεεπ ΡΙβη- 

ηίηβ δεΓνίεε, Ηεΐΐεηίε ΚβίίΝνβγβ ΟΓ^βηί- 
ΖΒΐίοη 

5. δ. ΤΗΕΟΓΑΝΙδ Είευίεηβηΐ-ΤεεΗηίεβΙ ΟίΠεεΓ, ΜίηίβίΓγ 

οί ΜεΓεΗβηΐίΙε Μβπηε 

6. Κ. ΚΕδδΑΚ ΤΓβηβροΠ ΕηρηεεΓ, ΗεΙΙεηίε Κβίίγνβνδ 

ΟΓββηίζβΐίοη 

ΑΝΝΕΧ III 

δΥΚΙΑΝ ΟΕΕΕΟΑΤΙΟΝ 

Ε Ν. ΜΑΝΖΑΕΟΙ Οερυΐγ ΟεηεΓβΙ ΜβηβκεΓ οί ΕβίβΗίβ 

ΡοΠ όο, Ηε3(1 οί ιΗε δγπβη Οείεββ- 
ΐίοη 

2. Μ.ΑΒΟυ-ΗΑΜΜΟυΟ ΟίΓεείοΓ οί ΡΙβηηίηβ, ΜίηίβίΓγ οί ΤΓβηδ¬ 
ροΠ 

3 Μ ΟΜΚΑΝ ΟίΓεείοΓ οί ΟοηδίΓυείίοηβ, ΕβίβΗίβ ΡοΠ 

Οο. 

4. Μ. ΓΑΚΟυΚ δΑΙΟ ΟρεΓβΐίοη ΟίΓεείοΓ. δγπβη ΚβίίΝνβγβ 

θΓ§βηίζ3ΐίοη 

5. Ν. ΟΗΑΜΙ Οερυΐγ ΟίΓεείοΓ οί ΟοηδίΓυείίοπδ, 

ΕβίβΗίβ ΡοΠ Οο. 

ΑΝΝΕΧ IV 
ΑΟΕΝΟΑ 

1 . ΜυΙυβΙ εχοΗβηρε 3η8 ιΐίδευδβίοηδ οη ΐΗε εεοηοπιίε βηβΙγδεβ ηιβιΐε 
6γ ε3θΗ ι1ε1εβ3ΐίοη οη ΐΗε Ηββίδ οί άβΐβ ρΓεδεηΙεά βΙ ΐΗε 3 γ( 1 βηιΐ 
4ΐΗ δεδδίοηδ οί ΐΗε βτουρ. 

2. ΜυΙυβΙ εχοΗβη^ε 3η8 {Ιίδουδδίοηβ οη ΐΗε ^Γβίΐ—ίεβδίΗίΙίΐγ δΙυιΙίεδ 
ρΓερβΓεεΙ 6γ εβεΗ Ηείεββΐίοη. 

2. ΕχεΗβηβε οί ρΓοροββΙδ 3η8 Γιηβΐίζίη^ ΐΗε δίΓυεΙυτε βηοΙ εοηίεηΐδ οί 
ΐΗε ΓεροΠ οη ΐΗε ίεββίΗίΙίΐγ δ1υ8ίεδ. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡ0Τ01 


ΑΝΝΕΧ V - 1 

ΟΑΡΙΤΑΕ ΙΝΥΕδΤΜΕΝΤ ΕΟΚ ΤΗΕ 5ΙΧ ΑΕΤΕΚΜΑΤΙΥΕ 8ΗΙΡ8 


ΤβΒΙβ Νο 1 

Ρΐονίΐΐν, Μβγ 6, 1987 



(1000$) 

ΙηνεδΙΠΊβη! 

Αΐΐ. 1: 65 Ψ 

Αΐί. 2: 108 ^ 

Αΐΐ. 3: 130\(^ 

ΕΙβΓπβηΐδ 

ΥοΙοδ ΙγΕΙεΚϊε 

ΥοΙοδ Ε&ΐΑΐςίΕ 

ΥοΙοδ ΕΑΐΕΐίΙΑ 

Βυίΐάΐη^, Ηοαάδ, Γβοϋί- 

1168. βίο. 

16400 15900 

16400 16900 

16400 17900 

Μ&6Κίηεπ65 & Είςυΐρ· 
ιτιβηΐδ 

8000 6500 

8000 6500 

8000 6500 

ΤοΟί ίοΓ Μ&ηϋιηε βηά 
ί.3η8 €οη8ΐηΐ6(ίοη8 

46800 

47800 

48800 

5Ηϊρ*5 605(5 ίοΓ 15 ( 

120000 

100000 

110000 

Οτοδδ ΤοΙλΙ 

166800 

147800 

158800 


Αΐΐ. 4: 148 

5ΑΙΐ. 5: 90 V 

ΑΙΐ. 6: 68Ψ 


Υοΐοξ 

ΥοΙοδ 

ΥοΙοδ ΙτΕίαΚία 

Βυΐ1(ϋηςδ, ΚοαΗδ, Ραείΐί- 
ΙΪ0δ, 6(6. 

16400 18170 

16400 16150 

16400 15900 

ΜαοΗίηβπβδ & Ε^υίρ- 

Π)εη1δ 

8000 6500 

8000 6500 

8000 6500 

ΤοΙεΙ ίοΓ Μ&πΐΐπιβ Ηη<1 

Εεικ] ΟοηδΙπιοΐΐοηδ 

49070 

47050 

46000 

δΗίρ’δ οοδίδ Γογ 15 Ι 
>νΕ§οηδ 

120000 

90000 

84000 

Οτοδδ ΤοΙεΙ 

169070 

137050 

130800 


ΑΝΝΕΧ 

Υ-2 



ΟΡΕΡΑΤΙΟΝ €08Τ ΕΟΚ ΟΝΕ ΑΕΤΕΚΝΑΤΙΥΕ 8Η1Ρ 
ΤβΒΙε 2 

ΡΙονάίν, Μβ)" 6, 1987 (1000$) 


Αΐΐ: ΥΙ 

Α1ΐ: Υ 

ΑΗ: ΙΥ 

Α1ΐ: ΙΠ 

Αΐΐ: II 

Αΐΐ; I Οοδί’δ ΕΙειηβηΙδ 

68 

90 ννΑ§. 

148 Ανββ. 

130 \ν3£. 

108 ννββ. 

65 ννΕβοπδ 

2250 

1778 

2778 

2556 

2112 

1446 Ρυεί, Οίΐ, ...εΐο. 

1240 

1650 

2120 

1970 

1820 

1480 0ρ€Γ3ΐιοη ΟοδΙ: δΑίΑπβδ. 






ίηδυΓΗπεε πΐΑίηΙεηβ* 






ηοε... εΐε. 

186 

166 

166 

166 

166 

166 ΑηεΗοΓΑβε 

2772 

4455 

5940 

5450 

4950 

3960 ΒερΓεείβΙϊοη ΙηίεΓβδ! 

6448 

8049 

11004 

10142 

9048 

7052 ΤοΙαΙ ΑηηυΑΐ δΗίρ'δ Οοδί 

1614 

1614 

1614 

1614 

1614 

1614 Ε3η8 εοηδίτυείιοηδ + 

1019 





5ΗθΓε Βηάςε 

ΟρεΓΑΐίοη ΟοδΙ (ΥοΙοβ + 
Ι^ΐ3ΐίί3) (822 + 792) 

1019 

1019 

1019 

1019 

1019 ΟερΓεεΪΑΐίοη 

2230 

2230 

2230 

2230 

2230 

2230 Ιη(6Γ€δΐ5 (25 χββΓβ) 

4863 

4863 

4863 

4863 

4863 

4863 ΤοΙαΙ βηηυβί εοδίδ οί Ιβηά 

11311 





εοπδίΓυείίοηδ βηθ δΠοΓε - 

12912 

15867 

15005 

13911 

11915 ΤοιαΙ Αηη ιιαΙ ΟρβΓβΐΐοη 


€ο81« Γογ οηβ $1ιίρ 


ΑΝΝΕΧ Υ - 3 

ΤΚΑΝ8ΡΟΚΤ 008Τ ΟΕ ΟΝΕ % ΑΟΟΝ (15() 
ΕΚΟΜ Υ0Ε08 ΤΟ ΕΑΤΑΚΙΑ 


ΤβΒΙβ Νο 3 

Ρΐονάΐν, Μ3ν 6, 1987 


ΑΙίεΓηβΐίνβδ 

8Ηΐρ 
Οβρβοϊίν 
ΐη (ηρ 
(ΐοη) 

ΝυπιΒοΓ 
οί ΐπρδ 
ρεΓ νβ 3 Γ 

ΑπποαΙ 

Τοηηβ^ε 
(1000 ίο») 

Ρτοροδεϋ 

ηυηιΚεΓ 
οί ·*1ιΐρ.ν. 

ΚεδεΓνε 

(1000 ι) 

ΚεβείΛ'ε 

(ηά^οπ) 

1 

(65 \Υ) 

975 

80 

78 

3 

34 

2250 


2 


(108 Ψ) 

3 

1620 

80 

129,6 

2 

59,2 

3930 

(130 \ν) 

4 

1950 

80 

156 

2 

112 

7450 

(148 νν) 

5 

2220 

80 

177,6 

2 

155,2 

10330 

(90 ») 

5 

1350 

80 

108 

2 

16 

1050 

(68 ΐν) 

1020 

90 

91,8 

3 

75,4 

5010 

ΑΙίεΓπβϋνεδ 

Αηηυ3) 
ορεΓΑϋοη 
εοδίδ οί 
δΗίρδ 
(1000 5) 

Εβηά 

οοηδίΓυε- 

(ίοπδ 

εοδίδ 

(1000 5) 

ΤοΙαΙ Νεε<1ε<1 

Αηπυ&ΐ ΝυιηΕεΓ οί 

εοδίδ ίοΓ 

(1000 5) (200000 ι) 

ΤΓβηδροΠ 

ΟοδΙ οί οηε 

15( νναςοη 
ίΓΟιη ΥοΙοδ 
(0 ΕΔΐ&>(ί3 1 


1 


(65 V/) 

9 

21156 

4863 

26019 

13350 

1949 

(108 1Υ) 

ο 

18096 

4863 

22859 

13350 

1712,3 

ο 

(130 ν) 

20284 

4863 

25147 

13350 

1883,7 

4 






(148 Ψ) 

22008 

4863 

26871 

13350 

2012,8 

Ο 

(90 \ν) 

16098 

4863 

20961 

13350 

1570,1 

ο 

(68 ») 

19344 

4863 

24207 

13350 

1813,3 


ΑΝΝΕΧ Υ - 4 

00ΜΡΑΚ180Ν ΤΑΒΕΕ ΟΓ ΟΝΕ ^ΑΟΟΝ (15Τ) 
ΤΚΑΝ8ΡΟΚΤ €08Τ ΕΚΟΜ 80ΕΙΑ ΤΟ ΑΙ.ΕΡ ΡΟ 
ΤΗΚΟυΟΗ ΤυΚΚΕΥ ΑΝΟ Κη-Κη 


ΤβΒΙβ Νο 4 

Ρ1ον8ίν, Μαγ 6, 1987 (υ3 $) 


Κίη8 οί 

ΤΓβηδροΠ 

ΑΙίεΓηβΐίνεδ 

Ιηιρ. Εχρ. Βυίξαπβ 

3η8 δγΠ3 


ΤΓ3ηδί( ΒυΙ^Γΐβ 
Ιηιρ. Εχρ. 5γπ3 


ΤϋΓΐίεγ 

ΗβΚβ 

ΚΓί. 

ΤυΓΐίε> 

ΚβΚβ 

ΚΓΓ. 

1 

(65 V) 

2 

3191 

3018 

173 

3429 

3148 

281 

(108 %') 

3 

3191 

2781 

410 

3429 

2908 

521 

(130 %') 

4 

3191 

2953 

238 

3429 

3083 

346 

(148 ») 

5 

3191 

3082 

109 

3429 

3212 

217 

(90 «') 

6 

3191 

2640 

551 

3429 

2769 

660 

(68 \ν) 

3191 

2883 

308 

3429 

3013 

416 


Ιηιρ. Εχρ. Βυ1§3ΓΪ3 

ΤΓβπδίΙ δ^Ήβ 


ΤΓΑπδίΙ ΒυΙςΑΠΑ 
3η8 δχπ8 



ΤϋΓΐίεχ 

ΗβΚα 

ΟίΓΓ. 

ΤυΓίίεγ 

ΚβΚβ 

ΟίΓΓ. 

1 

(65 V) 

2 

3263 

3234 

29 

3501 

3364 

137 

(108 ν) 

3 

3263 

2998 

265 

3501 

3128 

373 

(130 %') 

4 

3263 

3169 

94 

3501 

3299 

202 

(148 

5 

3263 

3298 

-35 

3501 

3428 

73 

(90 \^ ) 

6 

3263 

2855 

408 

3501 

2985 

516 

(68 V) 

3263 

3099 

164 

3501 

3229 

272 
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ΤαΗΙε Νο,5 


ΑΝΝΕΧ V - 5 

ΤΓΕηδροΓίΕΐίοη Οοδί οί 15 Ι νΥΕβοη ίροπι δοίΐΕ ΐο Αίερρο Κε-Κε ίοΓ ΐΗε δίχ ΕΐΐεεηΕΐίγεδ 

Εη8 οοΓηρΒΓίδοη ννίΐΗ ΐΗε ΐΓΒηδροΠ εοδΙ ΐΙίΓουβΗ ΤυΓΐί6>' 



ΤτΕΟδΐΐ Βυΐβ+δγτ 

I ητι. Εχρ. Βυΐβ/Τ Γ3η.5γΓ 

Τγ&π . ΒυΙ^^Ιιη .Εχ .5 )'γ 

Ιηι.Εχ.Βϋ1β+5γΓ ^3§οη ΤοίκΙ 

ΚεβεΓΥο Ληηυβί 

Ρτορ. 


5Ηϊρ 

υιϋ 

ΚαΚβ 

ΤϋΓΐί 

Οί{{ 

Κ3Κα 

ΤϋΓΐί 

Οίίί Κ 3 Κ 3 Τυ^1^ 

ΒίΓΓ ΚαΗβ Τιι^ι^ ΐΓ3η8ρ βηηυ»! 

0051 ΟΟδΙ 


0Ερ3· 

ΡΪΙ)' 

ηο οί 
.βΗίρδ 

(ΓΔΠδρ 

>«’α^οη5 
Βγ δΗίρ 

137 

3364 

3501 

29 

3234 

3263 

281 3148 3429 

173 .3018 3191 1949 26019 

2270 

15600 

3 

5200 

ΑΙΐ.Ι 

65 V. 

373 

3128 

3501 

265 

2998 

3263 

517 2912 3429 

410 2781 3191 1712,3 228.59 

3950 

17280 

2 

8640 

ΑΙι.2 

108 νν. 

202 

3299 

3501 

94 

3169 

3263 

346 3083 3429 

238 295.3 3191 1883,7 25147 

7470 

20800 

2 

10400 

Αΐι.3 

130 \ν. 

73 

3428 

3501 

-35 

3298 

3263 

217 3212 3429 

109 3082 3191 2012.8 26871 

103.50 

23680 

2 

11840 

Αΐι.4 

148 νΐ·. 

.516 

2985 

3501 

408 

2855 

3263 

660 2769 3429 

551 2640 3191 1570.1 20961 

1070 

14400 

2 

7200 

Αΐι.5 

90 \ν. 

272 

3229 

3501 

164 

3099 

3263 

416 3013 3429 

308 2883 3191 1813.3· 24207 

.5010 

18360 

3 

6120 

ΑΙΙ.6 

68 νΐ’. 


ΑΝΝΕΧ VI 

ΕΕΟΝΟΜΙΟ ΑΝΑΕΥ5Ι5 ΑΝϋ €ΑδΗ ΕΕΟ\ν 
ΕΟΚ ΑΕΤΕΚΝΑΤΙΥΕ ΚΑ-ΚΑ 

ΤΥΡΕ Νο' 5 

1. ΕΕΟΝΟΜΙΟ ΑΝΑΕΥ5Ι5 ΕΟΚ ΟΙδΟΟΕΝΤ ΚΑΤΕ 9% 

1.1. ΤεγϊΓΙ 1950 $/\ν32οη 

ΙδΙ γβΕΓ: — ΟαρίΐΕΐ οοδίδ 9,41 πιίΐΐ. $ (20% οί ΐΗβ (οΙεΙ) 

— Οΐβοοϋηίβά ΟΕρΐΐ»! οοδίδ 8,63 ηιϊΐΐ. $ 

2η8 γβΒΓ: — Οβρίΐαΐ οοδίδ 16,47 ιηίΐΐ $ Γογ οοηβίΓυοΙίοη (35% οΓιΗε 
ΙοΙεΙ) 

— ΟΕρϊΐαΙ οοδίδ 13,5 ιηίΐΐ. $ ίοΓ δΚίρδ (15% οί ΐΗβ Ιοίβΐ) 

— Τοίβΐ άίδοοϋπίεά εαρίΐΕΐ εοδίβ: 25,22 πιίΐΐ $. 

3γ(1 ^εβΓ: — ΟβρίΐΕΐ εοδίδ 21,17 πιίΐΐ. $ Γογ εοηβΐηιείίοη (45% οί ΐΗε 
ΙοΙεΙ) 

— Οβρίΐβΐ εοδίδ 76,5 Γπίΐΐ. $ ίοΓ δΕίρβ (85% οί ΐΗε ΙοΙεΙ) 

— ΤοΙεΙ 8ίδεουηΐε8 εβρΐΐΕΐ εοδίβ: 75,42 ιηίΐΐ. 8 
4ΐΗ Ιο 27ΐΗ γεΕΓ: — 0ρεΓ8ΐίη§ αηά ΓηβίηΙεηβηεε εοδίδ ίοΓ δΗοεε ίβείΙ- 
ίΐίοδ Επό δΚίρδ (αηόϊδεουηίεά): 8,85 πιίΐΐ. δ/^^ΕΓ. 

— ΙΙηάίδοοαηΙεά εοποεΙ ίηεοηιε; 26,03 Γπίΐΐ. 8 
— υηάΐδεοοηίεά εοποεΙ ΕεηεΓιΐ: 17,18 πιίΐΐ. $ 
28(Η γβαη — ΟρεΓΕίίηβ Επά ιπΕίηίεηΕηεε εοδίβ ίοΓ βΙιοΓε ίΕοίΙίΐίΐεδ 
8η8 δΗΐρβ (ιιηάίδεουηίεά) 8,85 ιτηΙΙ. $ 

— υη8Ϊ5εοϋηΐβ8 ίηεοηιε: 26,03 πιίΐΐ. $ 

— ΙΙηάίδεουηίεά ΙϊβηεΓιΙ: 17,18 πιίΐΐ. 8 

— ΟΐβεουηΙβ^ υπΕπιοηίζεά ναΐυε οί εοηδίηιοΐίοη ίνοΛδ: 
4 ηιίΐΐ. 8 

- Οίβεοϋΐεά δΕίνη^ε νΕίυβ δΗίρδ: 0,8 πιίΐΐ. 8 
ΕΟΚ ΤΗΕ νΗΟΕΕ ΡΕΚΙΟΟ: 

ΤΟΤΑΕ ϋΙδΟΟυΝΤΕΟ 005Τ5: 109,27 πιίΐΐ. 8 
ΤΟΤΑΕ ΟΙδΟΟυΐνΤΕΟ ΒΕΝΕΓΙΤδ: 130,3 ηιίΐΐ. 8+4 πιίΙΙ. 8+0,8 
ιτιίΙΙ. 8=135,10 ιηίΐΐ. 8 

Ν.Ρ.ν.=135,10 ΓηίΠ. 8 - 109,27 ιηίΐΐ. 8=25,83 πήΐΐ. 8 
1.2 ΤειίΚ 1690 8/ \νΕ§οη 

— δΕπιε ΥΕΐυεβ ίοΓ ΟΕρίΐΕΐ, ορεΓΕίίηβ Εη(1 ΓΠΕίηΙεηΕηεε εοδί.δ, 
απΕποΓίίζε^ ΥΕΐυε οί εοηδΙηιεΙίοη ννοζίΐδ, Επά, βΕίνΕεε ΥΕΐυε εκ ίη 
1 . 1 . 

— Ιΐηιΐίδεουηίεά επηοεΙ ίηεοηιε: 22,43 ηιίΐΐ. 8 
ΕΟΚ ΤΗΕ ΙΥΗΟΕΕ ΡΕΚΙΟΟ: 

ΤΟΤΑΕ ΟΙδΟΟϋΝΤΕΟ 008Τ5: 109,27 πιίΙΙ. 8 
ΤΟΤΑΕ ΟΙδΟΟΕ'ΝΤΕΟ ΒΕΝΕΓΙΤδ: 104,3 ηιίΐΐ. 8+4 πιίΙΙ. 8+0,8 
πήΙΙ. 8=109.1 ηιίΐΐ. 8 
ΝΡν~0 


2. ΟΑδΗ ΓΕΟ\ν ^VΗIΤΗ ΤΑΚΙΓΓ 1950 δ/\νΑ(;0Ν 

- ΟερίΐΕΐ ννίιΗ ίηίεΓεδΐ εΙ ιΗε Βεβίηηίηρ οί 4ΐΙι χεοΓ: 60,93 ηιίΐΐ. 8 
(εοηδίΓϋεΙίοη \νθΓΐίδ) 

- ΟΕρίίεΙ \νίΐ1ι ίηΙεΓβδΙ εΙ ΐΐιε Βεβίηηίηβ οί 4ΐΗ ^εβΓ: 98,10 ίηίΐΐ. 8 
(δΗίρδ) 

ΡΕΚΙΟΟ Α: 4ΐΗ Ιο 18ιΗ γεΗΓ: - οΕρίΐηΙ εοβίδ ροΓ γεεΓ: 18,.373 πιίΙΙ. 

8 

- οροΓΕίίη^ Βποί πΐΒίηΙοηΗηεε εοδίβ 
ρεΓ γεΒΓ: 8,85 ηιίΐΐ. 8 

- ίηεοιηε |)ογ γεΕΓ: 26,03 πιίΙΙ. 8 

- ηβι ουΙεοΓηε: -1,193 ηιίΙΙ. 8/γεΒΓ 

- ΙοΙεΙ ίοΓ ρεποίΐ: 17,89 πιίΙΙ. 8 

ΡΕΚΙΟΟ Β: 19ΐΗ Ιο 28ΐΗ γεΕΓ: — εΒρίΐΕΐ εοδίδ ρεΓ χεΒΓ: 6,203 ηίΙΙ. 

8 

- οροΓΒΐίηβ 3 η 8 πιΒίηΙεηΒηεε εοδίδ 
ρεΓ γεΕΓ: 8,85 πιίΙΙ. 8 

- ίηεοηιε ρεη γοΒπ 26,03 πιίΙΙ. 8 

- ηεΐ ουίεοηιε: 10,97 ηιίΐΐ. 8/ 
χεΒΓ 

- ΙοιβΙ ίοΓ ρεποΗ: 109,7 ηιίΐΐ. 8 
ΤΟΤΑΕ ΝΕΤ ΙΝΟΟΜΕ ΕΟΚ ΤΗΕ λΥΗΟΕΕ ΡΕΚΙΟΟ: 91,81 πιίΙΙ. 

$ 

ΑΝΝΕΧ νπ 

νΟΕΟδ - ΕΑΤΤΑΚΙΑ ΚΑ ΚΑ ΕΙΝΕ ΕΕΑ51ΒΙΕΙΤΥ δΤΟΟΥ ΟΟΝ- 

ΤΕΝΤ5 

1. ΙΝΤΚΟΟυΟΤΙΟΝ 

1.1. ΗίδΙοποΕί Β3ε1(ρ·ουη(1 

1.2 δεορε οί (Ηε ίεΕδίΗίΙίΐχ βΙογΙ^' 

2 ΕδΤΙΜΑΤΙΟΝ ΟΕ ΕΚΕΙΟΗΤ ΥΟΕΟΜΕδ 
2.1 Οβιε οί ίΓείβΗΐ ΐΓδίΠε γοΙιίΓηε.δ Ηείννεεη Ευεορε επΟ Μί881ε 
ΕβδΙ 

2.2. ΟεΟηίΐίοη οί Υοΐοδ - ΕΕΐΙβΙιίΒ Κη-Κε Ιίηε Κεί^Ηΐ ΐΓΕίΠε γοΐυπιε 

3. ΒΑ-δΙΕ ΟΑΤΑ ΑΝΟ ΑδδυΜΡΤΙΟΝδ 

.3.1. ΚΕίΐΜ'Βγ ΐΓΕηβροΓΐ εοδί οί βοοείδ ΐΗτουβΗ ΕΐΐεπηΒΐίγε τουΐεδ 
ΜΒχίηιυπι εοδί οΐΕΓρη (χ ΥΒΐυε) ίοε ΐΗε Υοΐοδ - ΕεΙΙεΙ^Ιβ Κβ-Κε Ιίηε. 

3.2. ΚΒίΙννβγ ΐΓΕγεΙ ΙίΓηε ΐΗρουβΗ ΕΐίερηΒΐίγε τοαίεδ. 

.3..3. ΤεεΙιηίεΕί οΗΕΓΒεΙεπδΐίεδ βπγΙ εοδΙδ ίοΓ ΕΐίετηΕΐίγε Κβ-Κε δΗίρ 
Ινρεδ. 

3.4, δΠοΓε ίηίΓΒδίΓυείυΓε 

.1.4.1. ΕχίδΙίηβ επγΙ ρΓο]εεΙε8 ίηίΓΕδίΓυεΙιίΓε ίη ΥοΙοδ εγκΙ ΕΕΐΙαΙίΐα 

[)ΟΓΐδ. 

3.4.2. Εοδί οί δΠοΓε ίβείΐίΐίεδ 

3.4.3. ΕεοηοΓηίοΕί Ιίίε οί δΗοεε ίΕοίΙίιίεβ 
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3.5. Αηηυβί ορεΓβΐίηβ βηεΙ πι&ίηΙεηΒηοε 008 ΐδ 

(πΐϋΓίΐίηιε ΓΟϋΙε αηά βΠοΓε ραΠ) Αρ.χαραχτηριβτικάΑναλλαχ^χά 1 2 3 4 5 6 


4. ΕΟΟΝΟΜία ΑΝΑΕΥδΙδ 

4.1 ΜεΐΗοά οί εοοηοΓπίε ενδΙυβίίοη 

4.2 διιρρΙεηιεηΙβΓγ ρΓοεεάιΐΓβΙ βββιίΓηρίΐοηβ 

4.3 Εοοηοιπίε ενδίυαήοη 
4.4. Ηεδίιΐΐδ 

5. ΕΟΝδΙΒΕΚΑΤΙΟΝ ΟΡ ΕΟδΤ ΜΑΚΟΙΝδ ΓΟΚ ΤΑΚΙΕΕ ΑΡ- 
ΡΕΙ0ΑΤ1ΟΝ 

6. αΟΝΕΕυδΙΟΝδ - ΚΕΕΟΜΜΕΝΒΑΤΙΟΝδ 
ΑΝΝΕΧΕ5 

1. ΒΑΤΑ ΟΓ ΕΚΕΙΟΗΤ ΤΚΑΓΓΙΟ νΟΕϋΜΕδ ΒΕΤ^ΕΕΝ Εϋ- 
ΗΟΡΕ ΑΝΒ ΜΙΒΒΕΕ ΕΑ5Τ 

2. ΡΟΚΤ ΟΡ νΟΕΟδ - ΟΕΝΕΗΑΕ ΡΕΑΝ 

3. ΡΟΚΤ ΟΡ ΕΑΤΤΑΚΙΑ - ΟΕΝΕΚΑΕ ΡΕΑΝ 

4. ΤΙΜΕΤΑΒΕΕ ΟΡ ΟΟΝδΤΚυΟΤΙΟΝ ΑΝΒ ΟΡΕΚΑΤΙΟΝ ΟΡ 
ΡΚΟ^Ε^Τ ΙΝ δΤΑΟΕδ 

5. ΙΝΒΙΟΑΤΙΥΕ ΟΕΝΕΚΑΕ ΑΚΚΑΝΟΕΜΕΝΤ ΟΡ Κ 3 -Κ 3 δΗΙΡ 
ΤΥΡΕ5 


ΣΤΜΦΩΝΗΜΕΝΑ ΠΡΑΚΤΙΚΑ 


Με βάαη τα συμφωνημένα πρακτικά της συνόδου των Υπουργών 
Μεταφορών της Λαϊκής Δημοκρατίας της Βουλγαρίας, της Ελληνικής 
Δημοκρατίας και της Αραβικής Δημοκρατίας της Συρίας, που 
πραγματοποιήθηκε στην Αθήνα από τις 9 έως τις 11 Δεκεμβρίου 1985 
και σύμφωνα με τα συμφωνημένα πρακτικά της μικτής ομάδοις 
εμπειρογνωμόνων για την επεξεργασία μελέτης σκοπιμότητας του 
σιδηροδρομικού πορθμείου Βόλου - Λαττάκειοις οι οποίες 
πραγματοποιήθηκαν, η πρώτη στην Αθήνα από 24 μέχρι 26 Ιουνίου 
1986, η δεύτερη στη Βάρνα από 27 μέχρι 30 Οκτωβρίου 1986, η 
τρίτη στη Λαττάκεια από 8 μέχρι 11 Δεκεμβρίου 1986 και η τέταρτη 
στο Βόλο από 23 μέχρι 27 Φεβρουάριου 1987, πραγματοποιήθηκε η 
πέμπτη σύνοδος της εν λόγω μικτής ομάδας εμπειρογνωμόνων στη 
Φιλιππούπολη από 4 μέχρι 8 Μαΐου 1987. 

Ο κατάλογος των συμμετεχόντων, μελών της μικτής ομάδας 
εμπειρογνωμόνων εμφαίνεται στα Παραρτήματα I, II και ΙΙΕ 

Η ημερήσια διάταξη για την πέμπτη σύνοδο δίδεται στο Παράρτημα 
IV. 

Οι τρεις αντιπροσωπείες υπέβαλαν τα παρακάτω έγγραφα: 

α) Η Βουλγαρική αντιπροσωπεία - Προσχέδιο μελέτης 
σκοπιμότητας 

β) Η Ελληνική αντιπροσωπεία - Οικονομική ανάλυση της μελέτης 
σκοπιμότητας 

γ) Η Συριακή αντιπροσωπεία - Προσχέδιο μελέτης σκοπιμότητας. 

Αυτά τα έγγραφα επισυνάπτονται στα παρόντα πρακτικά. 

Μετά από μακρές και ενδελεχείς συζητήσεις επί των υποβληθέντων 
εγγράφων οι τρεις αντιπροσωπείες διαπίστωσαν ότι το έργο του 
σιδηροδρομικού πορθμείου Βόλου - Λαττάκειας είναι εφαρμόσιμο και 
ότι θα είναι οικονομικά αποδοτικό. 

Για την προετοιμασία της μελέτης σκοπιμότητας οι τρεις 
αντιπροσωπείες συμφώνησαν στα παρακάτω βασικά στοιχεία όπως 
συμφωνήθηκε στις προηγούμενες συνόδους. 


1. Ετήσια σιδηροδρομική ροή εμπορευμάτων - περίπου ή κατά 
προσέγγιση 200.000 τ. 

2. Αριθμός βαγονιών προς μεταφορά - 13.550 βαγόνια (15 μέτρα 
μήκος έκαστο) ετησίως με μέσο όρο χωρητικότητας φορτώσεως 
15 τόνους έκαστο. 

3. Μεταφορά σιδηροδρομικών βαγονιών. 

4. Τεχνικά χαρακτηριστικά πλοίων για τη μεταφορά σιδηροδρομικών 
βαγονιών. 


1. Φορτωτικτ^ χωρητικότη·εα 


(αριθμός βαγονιών) 

2. Χρόνος διακινήσεως βαγονιών με 
συντελεστή φορτίου 100% 
σκάφους σε ένα λιμένα (σε ώρες) 

65 

108 

130 

148 

90 

68 

μεγ. 

3. Χρόνος ταξιδιού μετ’ επιστροφής 
σκάφους με συντελεστή φορτίου 

4.3 

7.0 

8.5 

6.3 

5.9. 

1.0 

100% (σε μέρες) (μεγ.) 

4. Αριθμός ταξιδίων μετ’ 
επιστροφής με συντελεστή 

3.76 

3.98 

4.11 

3.93 

3.89 

3.49 

φορτίου 100% 

5. Ετήσια χωρητικότητα μεταφοράς 

80 

80 

80 

80 

80 

90 

βαγονιών 

5200 

8640 

10400 11840 

7200 

6120 

6. Αποκτοΰμενος αριθμός πλοίων 

3 

2 

2 

2 

2 

3 

7. Ετήσια χωρητικότητα 

8. Συντελεστής φορτίου στα 13350 

15600 

17280 20800 23680 14400 18360 

βαγόνια ετησίως 

9. Χρόνος διακινήσεως βαγονιών 
στην πραγματικά 
χρησιμοποιούμενη χωρητικότητα 

0,856 

0,773 

0,642 

0,564 

0,927 

0,727 

πλοίου σε ένα λιμάνι (σε ώρες) 

10. Χρόνος τοιξιδίου μετ’ επιστροφής 

3,42 

4,57 

4,02 

2,82 

5,32 

0,73 

(σε μέρες) 

11. Αριθμός πραγματικών ταξιδίων 
μετ’ επιστροφής στην 
πραγματικά χρησιμοποιούμενη 

3,68 

3,78 

3,74 

3,64 

3,84 

3,46 

χωρητικότητα πλοίου 

80 

80 

80 

80 

80 

90 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Χρόνος θαλασσίου ταξιδιού μετ’ επιστροφής: 3,4 μέρες 
απόσταση: 690 ναυτικά μίλια 
ταχύτητα: 17 κόμβοι ανά ώρα 

5. Οικονομική ζωή του έργου 

5.1. Πλοία 

Οικονομική ζωή είναι 25 έτη 

5.2. Λιμένες 


Αριθμός Περιγραφή Έτη 


1. 

Προβλήτα 

75 

2. 

Γέφυρα ουνδέσεως 

35 

3. 

σιδηρ. ράγες 

45 

4. 

χτίρια, δρόμοι κ.λπ 

50 

5. 

δίχτυα κοινής ωφελείοις 

25 

6. 

μηχανές ελιγμών 

25 

5.3. 

Ετήσια απόσβεση 


Αριθμός Περιγραφή 

Απόσβίση επί τοις % 

1. 

Προβλήτα 

1,333 

2. 

Γέφυρα συνδέσεως 

2,8 

3. 

σιδηρ. ράγες 

2,222 

4. 

κτίρια, δρόμοι κ.λπ 

2,0 

5. 

δίχτυα κοινής ωφελείοις 

4,0 

6. 

μηχανές ελιγμών 

4,0 

7. 

Πλοία 

Αριθμοί Βόλου 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Λόγω της ειδικής φύσειυς 

του εξοτελισμοΰ αυτός δεν μπορεί να 


χρησιμοποιηθεί για άλλους ' 

σκοπούς από την αγκυροβόληση και την 


εξυτεηρέτηση των σκαφών Ρα 

- Ρα. Αυτό δεν λαμβάνεται υπόψη παρόν 


στάδιο. 
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6 . Συνολικό κόστος για κάθε εναλλακτική λύση στη Ααττάκεια και στο Βόλο (χωρίς το κόστος των πλοίων) 

(X 1.000 δολ. ΗΠΑ) 

Εναλλακτικές λύσεις 
για τη Λαττάκεια 

Προβλήτα 

Γέφυρα 

σύνδεσης 

σιδηροδρ. 

ρόγες 

Κτίρια 

δρόμοι 

Δίκτυα κοινής 
ωφελείας 

Μηχανές 

ελιγμών 

Σύνολο 

1 

10000 

5000 

5400 

450 

50 

1500 

22400 

2 

10000 

5000 

6400 

450 

50 

1500 

23400 

3 

10000 

5000 

7400 

450 

50 

1500 

24400 

4 

10000 

5000 

7670 

450 

50 

1500 

24670 

5 

10000 

5000 

5650 

450 

50 

1500 

22650 

6 

10000 

5000 . 

5400 

450 

50 

1500 

22400 

Μέσος όρων όλων των 








εναλλακτικών λύσεων για το Βόλο 

6000 

5000 

5100 

4800 

500 

3000 

24400 


7. Όροι πιστώσεως 

Εγχαταστάοιις/ιξοπλιομός αχτής Πλοία 

Χρόνος εξοφλήσεως 25 έτη 15 έτη 

Επιτόκιο 9% 9% 

Περίοδος χάριτος 3 έτη 1 ίχος 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Η πίστωση είναι με ανατοχιομό. 

8 . Περίοδος οικονομικής ανοιλύσεως και προγράμματος εισροών - 
εκροών: 28 έτη (3 έτη κατασκευή και 25 έτη λειτουργική ζωή). 

9. Ποσοστό τιμής εκπτώσεως για την οικονομική ανόιλυση 9 % 

10. Για τους σκοπούς αξιολογήσεως του έργου και ταξινομήσεως των 
εναλλακτικών λύσεων θα εκπονηθεί οικονομική ανάλυση και 
πρόγραμμα εισροών - εκροών. Για την οικονομική ανάλυση η 
μέθοδος χρησιμοποιείται της Καθαρής Παρούσας Αξίας (ΝΡν=Β- 

ε)· 

11. Οι υπολογισμοί βασίζονται σε συμφωνημένες υπάρχουσες τιμές και 
τιμολόγια και στα ελάχιστα τιμολόγια που θα εφαρμοσθούν για την 
κάλυψη των δαπανών των πλοίων και της υποδομής και των δύο 
λιμένων. Τα τιμολόγια που θα εφαρμοσθούν, αν είναι πάνω από τα 
ελάχιστα τιμολόγια - σύμφωνα με τα συμπεράσματα της 
οικονομικής ανάλυσης - θα προσδιορίζουν το ποσό κέρδους, το 
οποίο είναι η διαφορά μεταξύ των τιμολογίων προς εφαρμογή και 
των ελάχιστων τιμολογίων. Τα τιμολόγια προς εφαρμογή θα 
καθορισθούν με συμφωνία μεταξύ των τριών χωρών. 

12. Ετήσιες δαπάνες λειτουργίας και συντήρησης για τους δύο λιμένες 

κόστος σε χιλιάδες δολάρια ΗΠΑ. 


Αρ. Περιγραφή 

Βόλος 

Λαττάκεια 

1. Προσωπικό 

2. Συντήρηση και λειτουργία των: 

222 

342 

α) σιδηροδρομικών εγκαταστάσεων 
β) λιμενικών εγκαταστάσεων και 

150 

50 

γέφυρας συνδέσεως 

350 

250 

γ) μηχανές ελιγμών 

50 

100 

δ) χτίρια 

50 

50 

ΣΤΝΟΛΟ: 

822 

792 

13. Ετήσιο κόστος λειτουργίας 
τμήμα) 

της γραμμής 

Ρα-Ρα (Θαλάσσιο 

Ενοιλλακτικές λύσεις 

1 

2 3 

4 5 6 

Χωρηιιχότης (βαγόνια 15 μ.) 65 

108 130 

148 90 68 


Α. Σταθερές δαπάνες 
1. Απόσβεση και τόκος 

Κόστος πλοίου (εκατ. δολ.) 40 50 55 60 45 28 


— Τπολειμματική αξία (εκατ. δολ.) 

4 

5 

5.5 

6 

4.5 

2.8 

- Οικονομική ζωή (έτη) 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

- ποσό δανείου (εκατ. δολ.) 

36 

45 

49,5 

54 

40,5 

25,2 

- τόκος {%) 

9 

9 

9 

9 

9 

9 

Τόκος και κόστος αποσβέσεοας ανά 
έτος (χιλ. δολ. ΗΠΑ) 

3960 

4950 

54.50 

5940 

4455 

2772 

2. Δαπάνες λειτουργίας για μισθούς, 
ασφάλεια, συντήρηση, διαχείριση 
κ.λϊϊ. (χιλ. δολ. ΗΠΑ) 

1480 

1820 

1970 

2120 

1650 

1240 

Συνολικό σταθερό κόστος ανά έτος 

•γ· 






(χιλ. δολ. ΗΠΑ) 

5440 

6770 

7240 

8060 

6100 

4012 


Β. Μεταβλητές δαπάνες 
1. Καύσιμα 

Κατοινάλωση σε ΡΧ. 

- ημέρες ταξιδίων 3,4 

- 170 βτ/ΗρχΗτ 

κόστος 100 δολάρια ανά τόνο 
(τράνζιτο) 

κατανάλωση σε 0.0. (ΟίβΒΡί οϋ) 

- ημέρες ταξιδιού 3,4 

- δύο τόνοι την ημέρα 

- κόστος 210 δολάρια ανά τόνο 
(τράνζιτο) 


Δαπάνες καυσίμων ανά έτος (χιλ. 
δολ. ΗΠΑ) 

1446 

2112 

25.56 

2778 

1778 

2250 

Δαπάνες ελλιμενισμού 
- Βόλος (ανά ταξίδιο) 

Δολ. ΗΠΑ 

760 

760 

760 

760 

760 

760 

Λαττάκεια (ανά ταξίδιο) 

Δολ. ΗΠΑ 

1310 

1310 

1310 

1310 

1310 

1310 

Δαπάνες ελλιμενισμού ανά έτος 
(χιλ. δολ. ΗΠΑ) 

166 

166 

166 

166 

166 

166 

Συνολικό μεταβλητό κόστος ανά έτος 

(χιλ. δολ. ΗΠΑ) 

1612 

2278 

2772 

2944 

1945 

2437 

Συνολικό κόστος πλοίου ανά έτος 

(χιλ. δολ. ΗΠΑ) 

70.50 

9050 

10140 

11000 

8050 

6449 

Έξοδα ανά ταξίδιο δολ. ΗΠΑ 

881.50 

113100 126775 137.550 100625716.50 


Οι Συριακοί πίνακες οι οποίοι εμφαίνονται στο Παράρτημα V, 
παρουριάζουν ένα τρόπο προσεγγίσεως του θέματος ο οποίος υπολογίζει 
τα ελάχιστα τιμολόγια και τη διαφορά στα τιμολόγια μεταξύ της 
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διαδρομής με τη χρήση του Ρα-Ρα και αυτής μέσω Τουρκίας. Στοιχεία 
αυτών των πινάκων χρησιμοποιούνται για την εκπόνηση της 
οικονομικής ανοιλήψεως και του προγράμμαος εισροών-εκροών. 

Ένα προσχέδιο οικονομικής ανοιλύσεως και προγράμματος εισροών- 
εκροών για τον τύπο Ρα-Ρα της ενιχλλακτικής λύσεως 5 όπου 
συμφωνήθηκε δίδεται στο Παράρτημα VI. 

Ένα προσχέδιο της δομής και των περιεχομένων της μελέτης 
σκοπιμότητας για τη γραμμή Ρα-Ρα Βόλου-Λαττάκειας που 
συμφωνήθηκε δίδεται στο Παράρτημα ΥΠ. 

Περαιτέρω, η Βουλγαρική και η Συριακή αντιπροσωπεία πρότειναν 
ορισμένα σημεία που πρέπει να ληφθούν υπόψη για την τελική μελέτη τα 
οποία θεωρούν μεγάλης σημασίας για την αποδοτικότητα της γραμμής 
Ρα-Ρα: 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 


ΕΑΑΗΝΙΚΗ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑ 


1. Δ. Καλυβιώτης 


2. Δ. Τσαμπουλάς 


3. Μ. Καφίτης 


Διευθυντής, Υπουργείο Μεταφορών και 
Επικοινωνιών, επικεφαλής ελληνικής 
αντιπροσωπείας 

Τμηματάρχης, Διεύθυνση ειδικών 
χρηματοδοτήσων και τεχνικής 
συνεργασίας. Υπουργείο Εθνικής 
Οικονομίας 

Αρχιμηχανικός λειτουργίας 
σιδηροδρόμων ΟΣΕ 


1. Οι τρεις χώρες θα συνεργασθούν στη μεταφορά των 
εμπορευμάτων τους εισαγωγής και εξαγωγής μέσω Βουλγαρίας- 
Ελλάδος Ρα-Ρα-Συρίας. Για το σκοπό αυτό θα πρέπει να συμφωνήσουν 
πάνω σε δασμολογικές μειώσεις και οργανωτικά μέτρα για την 
προσέλκυση και εξασφάλιση εμπορευμάτων προς μεταφορά με αυτή τη 
διαδρομή. Επιπλέον, θα πρέπει να αποδεχθούν άλλους δασμολογικούς 
όρους για τη μεταφορά εμπορευμάτων από άλλες διαδρομές. 

2. Μέχρι της προσελκύσεως του απαραίτητου όγκου εμπορευμάτων 
για μεταφορά με βαγόνια, η ελεύθερη χωρητικότητα του πλοίου θα 
πρέπει να χρησιμοποιείται για τη μεταφορά φορτηγών. 

3. Για τη λειτουργία της πορθμιακής γραμμής θα πρέπει να ιδρυθεί 
μια κοινοπραξία των τριών χωρών με μικτή διαχείριση και Διοικητικό 
Συμβούλιο. Τα βασικά κεφάλαια της κοινοπραξίας περιλαμβάνουν τις 
παράκτιες εγκαταστάσεις στο Βόλο κα' στη Λαττάκεια και τα ττλοία. 

4. Για την εξασφάλιση κερδών για κάθε χώρα οι τρεις 
σιδηροδρομικές διοικήσεις θα πρέπει να συμφωνήσουν εκ των προτέρων 
σχετικά με τους δασμολογικούς όρους. 

5. Το Διοικητικό Συμβούλιο θα ενεργεί επίσης και σιχν πράκτορας για 
την προσέλκυση και εξασφάλιση νέων όγκων εμπορευμάτων. 

6 . Οι σιδηροδρομικές διοικήσεις των τριών χωρών θα προσδιορίσουν 
εκ των προτέρων τους τύτΜυς των εμπορευμάτων που θα 
περιλαμβάνονται στα τιμολόγια μεταφορών. 

Η Ελληνική και η Συριακή αντιπροσωπεία εξέφρασαν την 
ευγνωμοσύνη τους προς τη Βουλγαρική αντιπροσωπεία για την 
οργάνωση της συνόδου και για την προσφερθείσα φιλοξενία. 

Η πέμπτη σύνοδος της μικτής ομάδιχς εμπειρογνωμόνων 
πραγματοποιήθηκε σε εποικοδομητικό τινεύμα και η αμοιβαία 
κατανόηση, φλία και κοιλές γειτονικές σχέσεις. 

Έγινε στη Φιλιππούπολη στις 8 Μαΐου 1987 σε τρία όμοια 
αντίγραφα στην Αγγλική γλώσσα. 


ΕΠ1ΚΕΦΑΑΗΣ ΤΗΣ 
ΒΟΥΑΓΑΡΙΚΗΣ 
ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑΣ 
Π. ΠΕΤΡΩΦ 


ΕΠΙΚΕΦΑΑΗΣ ΤΗΣ 
ΕΑΑΗΝΙΚΗΣ 
ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑΣ 
Δ. ΚΑΑΥΒΙΩΤΗΣ 


ΕΠΙΚΕΦΑΑΗΣ ΤΗΣ ΣΥΡΙΑΚΗΣ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑΣ 
Ν. ΜΑΝΖΑΑΤΖΙ 


4. Κ. Ισαΐα 

5. Σ. Θεοφάνης 

6 . Ρ. Καίσαρ 


Τμημα-ςάρχης, Μηχανικός, Υπηρεσία 
σχεδιασμού ΟΣΕ 

Υποπλοίαρχος τεχνικός αξιωματικός. 
Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας 
Μτ^χανικός μεταφορών ΟΣΕ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 
ΣΥΡΙΑΚΗ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑ 


1. Ν. ΜατζαλτΓι 

2. Μ. Αμπού-Χαμούντ 

3. Μ. Ομράν 

4. Μ. Φαρρύκ Σαΐντ 

5. Ν. Καμί 


Βοηθός Γενικός Διευθυντής της 
Εταιρείιχς λιμένος Λαττάκειας, 
επικεφοιλής της Συριακής 
αντιπροσωπείοις. 

Διευθυντής Σχεδιασμού, Υπουργείο 
Μεταφορών 

Διευθυντής κατασκευών. Εταιρεία 
λιμένος Ααττάκειοις 
Διευθυντής κινήσειος. Οργανισμός 
Συριακών σιδηροδρόμων 
Υποδιευθυντής κατασκευών, εταιρεία 
λιμένος Ααττάκειας 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 
ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΔΙΑΤΑΞΗ 

1. ^ Αμοιβαία ανταλλαγή και συζητήσεις επί των οικονομικών 
αναλύσεων που έγιναν από κάθε αντιπροσωπεία με βάση στοιχεία που 
παρουσιάσθηκαν στην τρίτη και τέταρτη σύνοδο της ομάδας. 

2. Αμοιβαία ανταλλαγή και συζητήσεις επί των προσχεδίων-μελετών 
σκοπιμότητας που προετοιμάσθηκαν από κάθε αντιπροσωπεία. 

3. Ανταλλαγή προτάσεων και οριστικοποίηση της δομής και των 
περιεχομένων της εκθέσεως επί των μελετών σκοπιμότητας. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V - 1 


ΒΟΥΑΓΑΡΙΚΗ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑ 


Πίνακοις Νο 1 

ΕΠΕΝΔΥΣΗ ΚΕΦΑΑΑΙΩΝ ΓΙΑ ΤΑ ΕΞΙ ΕΝΑΔΑΑΚΤΙΚΑ ΠΑΟΙΑ 


1. Παρβάν Πετρώφ 

2. Δημητάρ Σμίλωφ 

3. Βέσκα Βαλτόβα 

4. Κύριλ Σαντόνκωφ 

5 . Γκεόργκυ Νικόλωφ 

6 . Ευγένυ Ιβάνωφ 

7. Νεντιάλκα Κρούστεβα 


Γενικός Διευθυντής Διεθνούς 
Συνεργασίας, Υπουργείο Μεταφορών. 
ΕπικεφοΛής της Βουλγαρικής 
Αντιπροσωπείας 

Γενικός Διευθυντής Αιμενικών Σχεδίων 
του Οργανισμού Τρανσπρογιέκτ 
Διεύθυνστ) Διεθνούς Συνεργασίας 
Υπουργείο Μεταφορών 
Διευθυντής του Γραφείου Διοικήσεως 
λιμένων του Οργανισμού 
Τρανσπρογιέκτ 

Τμηματάρχης, Ινστιτούτο λειτουργίας 
σιδηροδρόμων 

Ειδικός, ΙΣΟ Τρανσκομπλέκτ 
Ειδικός του Ινστιτούτου λειτουργίας 
σιδηροδρόμων 


Φιλιππούπολη, 6 Μαΐου 1987 

(1000 δολ. ΗΠΑ) 

Στοιχεία 

ΕνοΛ. 1: 65 Ψ 

Εναλ. 2: 108 V 

Εναλ. 3:130» 

επενδύσεων 

Βόλος Λαττάκεια 

Βόλος Λαττάκεια 

Βόλος Λαττάκεια 

Κτίρια, δρόμοι 
εγκαταστάσεις χ.λπ. 

16400 15900 

16400 16900 

16400 17900 

Μηχανήματα και 
εξοπλισμοί 

8000 6500 

8000 6500 

8000 6500 

Σύνολο για θαλάσσιες και 
επίγειες κατασκευές 

46800 

47800 

48800 

Δαπάνες τιλοίων για 
βαγόνια 15 τόνων 

120000 

100000 

110000 

Γενικό Σύνολο 

166800 

147800 

158800 
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Εναλ. 4: 148 Εναλ. 5: 90 Ενώ. 6: 68^ ' 


Βόλος Λαττάχεια Βόλος Λοττάκεια Βόλος Λα-ηάχεια 


Κτίρια, δρόμοι 
εγκαταστάσεις, κ.λπ. 

16400 18170 

16400 16150 

16400 

17900 

Μηχοινηματα και 
εξοπλισμός 

8000 6500 

8000 6500 

8000 

6500 

Σύνολο για θαλάσσιες και 
επίγειες κατασκευές 

49070 

67030 

46000 

Δαπάνες πλοίων για 
βαγόνια 15 τόνων 

120000 

90000 

84000 

Γενικό Σύνολο 

169070 

137050 

130800 
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Πίναχοίις 2 

ΚΟΣΤΟΣ ΑΕΙΤΟΤΡΓΙΑΣ ΓΙΑ ΕΝΑ ΕΝΑΑΑΑΚΤΙΚΟ ΠΑΟΙΟ 


Φιλικπούπολη, 6 Μαΐου 1987 (1000 δολ. ΗΠΑ) 


Ενώ: VI Ενώ: V Ενώ: IV Ενώ: 111 Ενώ: II Ενώ: I Στοιχεία Δαπανών 
68 βαγ. 90 βαγ. 148 βαγ. 130 βαγ. 108 βαγ, 65 βαγ. 


2250 

1778 2778 2556 

2112 

1446 

Καύσιμα, πετρελ. κ.λπ. 

1240 

1650 2120 1970 

1820 

1480 

Κόστος λειτουργίοις: 
μισθοί, ασφάλειες. 

186 

166 166 166 

166 

166 

συντήρηση κ.λπ. 

2772 

4455 5940 5450 

4950 

3960 αγκυροβολώ 

6448 

8049 11004 10142 

9048 

7052 

τόκοι αποσβέσεως 

Συνολικά ετήσια έξοδα του 
πλοίου 

1614 

1614 1614 1614 

1614 

1614 Επίγειες κατασκευές 





Γέφυρες συνδέσεως 

Κόστος λειτουργίας 
(Βόλος + Λαττάκεια) 
(822 + 792) 

1019 

1019 1019 1019 

1019 

10 ΙΌ Απόσβεση 

2230 

2230 2230 2230 

2230 

2230 

Τόκοι (25 έτη) 

4863 

4863 4863 4863 

4863 

4863 

Συνολικό ετήσιο κόστος 
για επίγειες κατασκευές 
και γέφυρες συνδέσεως 

11311 12912 15867 15005 

13911 

11915 

Συνολικό κόστος 





λειτουργίας για ένα πλοίο 
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Πίνακας Νο 3 




ΚΟΣΤΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΓΙΑ ΕΝΑ ΒΑΓΟΝΙ (15 τον) ΑΠΟ ΤΟ 


ΒΟΑΟ ΣΤΗ ΑΑΤΤΑΚΕΙΑ 


Φιλιππούπολη, 6 ΜαΓου 1987 



(άολ. ΗΠΑ) 

Εναλλακτικές Χωρ/της Αριθμός 

Ετήσιο 

Προτειν/νος Υπόλοιπο Υπόλοιπο 

λύσεις 

πλοίου στο ταξιδίων 

τονάζ 

αριθμός 

(1000 τον) (βαγόν) 


ταξίδι κατ’ έτος (1000 τον) 

πλοίων 



(τον) 




1 

(65 IV) 

975 80 

78 

3 

34 22.50 

(108 %·) 

1620 80 

129,6 

2 

59,2 3930 

(130 IV) 

1950 80 

156 

2 

112 7450 

(148 Ψ) 

5 

(90 IV) 

2220 80 

177,6 

2 

155,2 10330 

1350 80 

108 

2 

16 1050 

(68' IV) 

1020 90 

91,8 

3 

75,4 5010 


Ετήσιο 

Εναιλλοικτικές κόστος λειτ. 
λύσεις του πλοίου : 

(1000 δολ. 
ΗΠΑ) 

Κόστος 
επίγειων 
κατασκευών 
(1000 δολ. 

ΗΠΑ) 

Συνολικό 
ετήσιο 
κόστος 
(1000 δολ. 
ΗΠΑ) 

Αναγκαίος 
αριθμός 
βαγ. για 
200000τ. 

Κόστος μεταφοράς 
ενός βαγονιού 

15 τον. 

από το Βόλο 
στη Λαττάκεια 
Δολ. ΗΠΑ 

1 

(65 νν) 

9 

21156 

4863 

26019 

13350 

1949 

<ί 

(108 ψ) 

Ο 

18096 

4863 

22859 

1,3350 

1712,3 

ο 

(130 νν) 

Λ 

20284 

4863 

25147 

13350 

1883,7 

(148 «ί) 

22008 

4863 

26871 

13350 

2012,8 

Ο 

(90 \ν) 

16098 

4863 

20961 

13350 

1570,1 

Ο 

(68 \ν) 

19344 

4863 

24207 

133.50 

1813,3 
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Πίνακας Νο 4 

ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΚΟΣΤΟΥΣ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 
ΕΝΟΣ ΒΑΓΟΝΙΟΥ 15 τον. ΑΠΟ ΤΗ ΣΥΡΙΑ 
ΣΤΟ ΑΑΕΠΟ ΜΕΣΩ ΤΟΥΡΚΙΑΣ ΚΑΙ ΡΑ-ΡΑ 


Φιλιππούπολη. 6 ΜαΓου 

1987 

(Δολάρια ΗΠΑ) 

Είδος Εισ. Εξ. Βουλγαρία 

Τράνζιτο Βουλγαρία 

μεταφοράς 

και Συρία 

Εισ. Εξ. Συρία 

Ενοιλλ. λύση Τουρκία 

Ρα·Ρα Διαφ. 

Τουρκία Ρα-Ρα Διαφ. 


1 


(65 νν) 

3191 

.3018 

173 

.3429 

3148 

281 

2 







(108 νν) 

3191 

2781 

410 

.3429 

2908 

521 

3 







(130 νν) 

3191 

2953 

3.38 

.3429 

3083 

346 

4 







(148 νν) 

3191 

3082 

109 

3429 

3212 

217 

5 







(90 νν) 

3191 

2640 

551 

3429 

3013 

416 

6 







(68 %') 

3191 

2883 

.308 

3429 

.3013 

416 


Εισ. Εξ. Βουλγαρία 

Τράνζιτο Βουλγαρία 



Τράνζιτο Συρία 



και Συρία 



Τουρκία 

Ρα-Ρο 

Διαφ. 

Τουρκία 

Ρα-Ρα 

Διαφ. 


1 


(65 νν) 

9 

.3263 

3234 

29 

.3.501 

3364 

137 

(108 νν) 

3263 

2998 

265 

3501 

3128 

273 

.3 

(130 νν ) 

326.3 

,3169 

94 

3501 

3299 

202 

4 

(148 νν) 

5 

(90 νν) 

3263 

3298 

-35 

3501 

3428 

73 

3263 

2855 

408 

3501 

2985 

516 

6 

(68 νν) 

3263 

3099 

164 

3501 

3229 

272 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΏΤΟ) 
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Κόστος μεταφοράς βαγονιού 15 τόνων α^ό τη Σόφια στο Αλέπο μέσω Ρα-Ρα 
για τις έξι εναλλακτικές λύσεις και σύγκριση με το κόστος μεταφοράς μέσω Τουρκίας 


Πίνακας Νο 5 ’ 


Τράνζιτο Βουλγ.+Συρ. 
Διαφ. Ρα-Ρα Τουρκ. 

Εισ.Εξ./ΤροΕν.Συρ. 
Διαφ. Ρα-Ρα Τουρκ. 

Τροοέ. Βουλγ./Εισ. 
Διαφ. Ρα-Ρα 

Εξ.Συρ. 

Τουρκ. 

Ειο.Εξ.Βουλγ.+Σϋρ. 
Διαφ. Ρα-Ρα Τουρκ. 

Κοστ. 

μεταφ. 

βαγον. 

Ετήσιο 

αυνολ. 

κόστ. 

Τπόλ. 

βαγ. 

Ετήσια 

χωρητ. 

Προτ. Ετήσια 
αφιθμ. μεταφ. 
πλοίων βαγ. με 
πλ(Η 0 

Πλοίο 

137 

3364 

3501 

29 

3234 

3263 

281 

3148 

3429 

173 

3018 

3191 

1949 

26019 

2270 

15600 

3 

5200 

Εναλ.1 

65 V. 

373 

3128 

3501 

265 

2998 

3263 

517 

2912 

3429 

410 

2781 

3191 

1712,3 

22859 

3950 

17280 

2 

8640 

Εναλ.2 

108 V. 

202 

3299 

3501 

94 

3169 

3263 

346 

3083 

3429 

283 

2953 

3191 

1883,7 

25147 

7470 

20800 

2 

10400 

ΕνοΑ.3 
130 V. 

73 

3428 

3501 

-35 

3298 

3263 

217 

3212 

3429 

109 

3082 

3191 

2012,8 

26871 

10350 

23680 

2 

11840 

Εναλ.4 

148 Ψ. 

516 

2985 

3501 

408 

2855 

3263 

660 

2769 

3429 

551 

2640 

3191 

1570,1 

20961 

1070 

14400 

2 

7200 

Ενολ.5 

90 V. 

272 

3229 

3501 

164 

3099 

3263 

416 

3013 

3429 

308 

2883 

3191 

1813,3 

24207 

5010 

18360 

3 

6120 

Εναλ.6 

68 \ν. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΑΝΑΑΤΣΗ ΚΑΙ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΙΣΡΟΩΝ ΚΑΙ ΕΚΡΟΩΝ 
ΓΙΑ ΕΝΑΛΑΑΚΤΙΚΗ ΑΤΣΗ ΡΑ - ΡΑ 

Τύπος Νο 5 

1. ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΑΝΑΑΤΣΗ ΓΙΑ ΕΠΙΤΟΚΙΟ 
ΠΡΟΕΞΟΦΑΗΣΕΩΣ 9% 

1.1. Τιμολόγιο 1950 δολ/βαγόνι 
Ιο έτος: - Δαπάνες κεφαλαίου 9,41 εκ δολ (20% του συνόλου) 

- Προεξοφλημένες δαπάνες κεφοιλαίου 8,63 εκ. δολ. 

2ο έτος: - Δαπάνες κεφαλαίου για κατασκευές 16,47 εκ. δολ. (35% 
του συνόλου) 

- Δαπάνες κεφαλαίου 13,5 εκ. δολ. για πλοία (15% του 
συνόλου) 

- Συνολικές προεξοφλημένες δαπάνες κεφοΛαίου 25,22 εκ. 
δολ. 

3ο έτος: - Δαπάνες κεφαλαίου για κατασκευές 21,17 εκ. δολ. (45% 
του συνόλου) 

- Δαπάνες κεφαλαίου για πλοία 76,5 εκ. δολ. (85% του 
συνόλου) 

- Συνολικές προεξοφλημένες δαπάνες κεφαλαίου 75,42 εκ. 
δολ. 

4ο έως 27ο έτος: - Δαπάνες λειτουργίας και συντήρησης για 
παράκτιες εγκαταστάσεις και πλοία 
(προεξοφλημένες) 8,85 εκ. δολ. κατ’ έτος 
. - Απροεξόφλητο ετήσιο εισόδημα: 26,03 εκ. 
δολ. 

- Απροεξόφλητο ετήσιο όφελος: 17,18 εκ. δολ. 
28ο έτος: - Δαπάνες λειτουργίας και συντήρησης παράκτιων 
εγκαταστάσεων και πλοίων (απροεξόφλητες):8,85 εκ. 
δολ. 

- Απροεξόφλητο εισόδημα: 26,03 εκ. δολ. 
-Απροεξόφλητο όφελος: 17,18 εκ. δολ. 

ΠΡΟΕΞΟΦΑΗΜΕΝΗ ΑΝΑΠΟΣΒΕΣΤΗ ΑΞΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙ¬ 
ΚΩΝ ΕΡΓΩΝ: 4 εκ. δολ. 

'ΠΡΟΕΞΟΦΑΗΜΕΝΗ ΤΠΟΑΕΙΜΜΑΤΙΚΗ ΑΞΙΑ ΠΑΟΙΩΝ: 0,8 
εκ. δολ. 

ΓΙΑ ΟΛΟ ΤΟ ΧΡΟΝΙΚΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ: 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ ΠΡΟΕΞΟΦΛΗΜΕΝΕΣ ΔΑΠΑΝΕΣ: 109,27 εκ. 

δολ. 

ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΠΡΟΕΞΟΦΛΗΜΕΝΑ ΟΦΕΛΗ: ,-130,3 εκ. δολ + 4 
εκ. δολ. + 0,8 εκ. δολ. = 135,10 εκ. δολ. 

ΚΑΘΑΡΗ ΠΑΡΟΥΣΑ ΑΞΙΑ: 135,10 εκ. δολ. - 109,27 εκ. δολ. = 
25,83 εκ. δολ. 


1.2. ΤΙΜΟΛΟΓΙΟ 1690 δολ/βαγόνι 

- Οι ίδιες τιμές για δαπάνες κεφοΰϋιίου, λειτουργίας και 
συντήρησης, αναπόσβεστη τιμή κατασκευαστικών έργων και 
υπολειμματική αξία όπως στο 1.1. 

- Απροεξόφλητο ετήσιο εισόδημα 22,43 εκ. δολ. 

ΓΙΑ ΟΛΟ ΤΟ ΧΡΟΝΙΚΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ: 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ ΠΡΟΕΞΟΦΛΗΜΕΝΕΣ ΔΑΠΑΝΕΣ: 109,27 εκ. 
δολ. 

ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΠΡΟΕΞΟΦΛΗΜΕΝΑ ΟΦΕΛΗ: 104,3 εκ. δολ + 4 
εκ. δολ. + 0,8 εκ. δολ. = 109,1 εκ. δολ. 

ΚΑΘΑΡΗ ΠΑΡΟΥΣΑ ΑΞΙΑ: 0 , 

2. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΙΣΡΟΩΝ - ΕΚΡΟΩΝ ΜΕ ΤΙΜΟΛΟΓΙΟ 
1950 δολ/βαγόνι 

- Κεφάλαιο με τόκο στην αρχή του τέταρτου έτους: 60,93 εκ. 
δολ. (κατασκευαστικά έργα). 

- Κεφάλαιο με τόκο στην αρχή του τέταρτου έτους: 98,10 εκ. 
δολ. (πλοία) 

ΠΕΡΙΟΔΟΣ Α': 4ο με 18ο έτος: 

- Δαπάνες κεφοιλαίου ανά έτος: 18,373 εκ. δολ. 

- Δαπάνες λειτουργίας και συντήρησης κατ’ έτος: 
8,85 εκ. δολ. 

- Εισόδημα κατ’ έτος: 26,03 εκ. δολ. 

- Καθαρό όφελος: 1,93 εκ. δολ. ανά έτος 

- Σύνολο για το χρονικό διάστημα: 17,85 εκ. δολ. 
ΠΕΡΙΟΔΟΣ Β': 19ο μέχρι 18ο έτος: 

- Δαπάνες κεφοιλαίου κατ’ έτος: 6,203 εκ. δολ. 

- Δαπάνες λειτουργίοις και συντήρησης κατ’ έτος; 
8,85 εκ. δολ. 

- Εισόδημα κατ’ έτος: 26,03 εκ. δολ. 

- Καθαρό όφελος: 10,97 εκ. δολ. κατ’ έτος 

- Σύνολο για το χρονικό διάστημα: 109,7 εκ. δολ. 

ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΑΘΑΡΟ ΕΙΣΟΔΗΜΑ ΓΙΑ ΟΛΟ ΤΟ ΧΡΟΝΙΚΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ: 51,81 εκ. δολ. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 

ΜΕΛΕΤΗ ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑΣ ΓΡΑΜΜΗΣ 
ΡΑ - ΡΑ ΒΟΛΟΥ - ΛΑΤΤΑΚΕΙΑΣ 
ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 

1. Εισαγωγή 

1.1. Ιστορικό υπόβαθρο 

1.2. Πεδίον της μελέτης σκοπιμότητας 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΏΤΟ) 


ΜΙ1 


2. ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΟΓΚΩΝ ΦΟΡΤΙΟΥ 

2.2. Στοιχεία όγχων διαχινήσεως φορτίου μεταξύ Ευρώπης και 
Μέσης Ανατολής 

2.2. Προσδιορισμός όγκου κινήσεως φορτίου της γραμμής Ρα - Ρα 
Βόλου - Λαττάκειας 

3. ΒΑΣΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΚΑΙ ΕΚΤΙΜΗΣΕΙΣ 

3.1. Δαπάνες σιδηροδρομικής μεταφοράς εμπορευμάτων μέσω 
εναλλακτικών διαδρομών - περιθώριο μεγίστου κόστους (επί αξία) 
για τη γραμμή Ρα - Ρα Βόλου - Λαττάκειας 

3.2. Χρόνος σιδηροδρομικού ταξιδιού μέσω εναλλακτικών 
διαδρομών 

3.3. Τεχνικά χαροικτηριΛικά και δαπάνες για εναλλακτικούς 
τύπους πλοίων Ρα - Ρα 

3.4. Παράκτια υποδομή 

3.4.1 Τπάρχουσα και προβλεπόμενη υποδομή στους λιμένες Βόλου 
και Λαττάκειας 

3.4.2 Κόστος παράκτιων εγκαταστάσεων 

3.4.3 Οικονομική ζωή των παράκτιων εγκαταστάσεων 

3.5. Ετήσιες δαπάνες λειτουργίας και συντήρησης 

(θαλάσσια διαδρομή και παράκτιο μέρος) 


4. ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΑΝΑΛΥΣΗ 

4.1. Μέθοδος οικονομικής αξιολόγησης 

4.2. Συμπληρωματικές διαδικαστικές εκτιμήσεις 

4.3. Οικονομική αξιολόγηση 
4.4 Αποτελέσματα 

5. ΕΞΕΤΑΣΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙΘΩΡΙΩΝ ΚΟΣΤΟΥΣ ΓΙΑ 
ΤΙΜΟΛΟΓΙΑΚΗ ΕΦΑΡΜΟΓΗ 

6 . ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ - ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 

1. ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΟΓΚΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΕΩΣ ΦΟΡΤΙΟΥ ΜΕΤΑΞΥ 
ΕΥΡΩΠΗΣ ΚΑΙ ΜΕΣΗΣ ΑΝΑΤΟΛΗΣ 

2. ΛΙΜΕΝΑΣ ΒΟΛΟΥ - ΓΕΝΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ 

3. ΛΙΜΕΝΑΣ ΛΑΤΤΑΚΕΙΑΣ - ΓΕΝΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ 

4. ΧΡΟΝΟΔΙΑΓΡΑΜΜΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ ΚΑΤΑ ΣΤΑΔΙΑ 

5. ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΓΕΝΙΚΗ ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΗ ΤΩΝ ΤΥΠΩΝ 
ΠΛΟΙΩΝ ΡΑ - ΡΑ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕβΝΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 




